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|. REDES LOGISTICAS DE PORTUGAL E
ESPANHA

Definicdo de Rede Logistica
 Amalha

 Os nos da rede: centros de consumo e
producao, portos, portos secos, plataformas
logisticas, Z.A.L.s, aeroportos.

e Os arcos da rede: rodoviarios, ferroviarios,
maritimos, fluviais e aéreos.

Redes Logisticas nacionais, ibéricas e transeuropeias
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|. REDES LOGISTICAS DE PORTUGAL E
ESPANHA

a. PEIT — Plano Estrategico de Infraestruturas e
Transporte de Espanha
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PEIT — Plano Estratégico de Infraestruturas e Transporte
de Espanha
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b. Plano Logistico Portugués 2006
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|. REDES LOGISTICAS DE PORTUGAL E
ESPANHA

c. Crescimento do comeércio mundial
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Crescimento do comeércio mundial

O crescimento anual previsto para 0 transporte
maritimo de contentores devido ao chamado efeito
China ird provocar um aumento de:

a. 10% / ano, segundo as previsoes de Mike Garrat.
b. 7% / ano, segundo Nicholas Sartini

I.  Sera necessario de duplicacao da capacidade dos actuais
portos da Europa Ocidental

ii. A capacidade actual de 30 milhdes de TEUs devera chegar
aos 60 milhdes em 2017

c. Segundo Le Lloyd, em 2014 haverad uma caréncia de capacidade
de 167 milhdes de TEUs no Mundo, dos quais 26 milhées de TEUs
na Europa
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|. REDES LOGISTICAS DE PORTUGAL E
ESPANHA

d. Captacao do trafego intercontinental de contentores
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Captacao do trafego intercontinental de contentores
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Captacao do trafego intercontinental de contentores

Os cinco portos do Mar do Norte recebem 76 % do trafego
intercontinental de contentores com origem no Extremo Oriente.

”Oﬁéﬁco 2004: en M TEU
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1. NOVO PARADIGMA DO
TRANSPORTE INTERCONTINENTAL
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1. NOVO PARADIGMA DO TRANSPORTE
INTERCONTINENTAL

a. O que mudou nos Transportes no ultimo quarto
do Século XX?

b. Efeitos da Globalizacdo sobre a evolucao dos
Transportes

c. Os portos de aguas profundas da Peninsula
Ibérica como second best access ao mercado
central europeu.
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1. NOVO PARADIGMA DO
TRANSPORTE INTERCONTINENTAL

a. O que mudou nos Transportes no ultimo
quarto do Século XX?
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O que mudou nos Transportes no ultimo
guarto do Seculo XX?

 Desenvolvimento da tecnologia dos veiculos e
Infra-estruturas de transporte permitindo grandes
economias de escala.

 Adimensao dos navios porta-contentores tende
para o gigantismo tendo como limite o calado do
estreito de Malaca. A proxima geracao de navios
portacontentore serdo os Malaccasize, com 21 metros
de calado e 18000 TEUs

 Composicoes ferroviarias de elevadas prestacoes
para transporte de contentores a velocidades de
cruzeiro de 160 km/h
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O que mudou nos Transportes no ultimo
guarto do Seculo XX?

e |nfra-estruturas ferroviarias, as futuras linhas
prioritarias para mercadorias, as freighways, para
comboios até 1500 metros.

o Gruas-portico nos molhes permitindo movimentar 2
contentores em 1 minuto e meio

 CamiOes sem condutor para transporte de
contentores no recinto portuario
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O que mudou nos Transportes no ultimo
qguarto do Século XX?

Caracteristicas das freightways

 Linhas ferroviarias de elevada capacidade para
transporte prioritario de mercadorias a elevdas
prestacoes: velocidade de cruzeiro de 160 Km/h

« Composicoes até 1500 metros de comprimento

Via dupla, com infraestrutura e material
circulante de acordo com normas e
especificacoes da U.I.C.

* Total interoperabilidade no espaco europeu
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O que mudou nos Transportes no ultimo
quarto do Século XX?

As duas freightways tém origem no Porto de Algeciras. O Porto de Sines
ficard conectado a esta freightway através da linha mista Lisboa-Madrid.

CER corri prong3

—— Iberiar\IJPeninsuIa— Ukraine ;.5
— Iberian Peninsula — Ge y (Slovakia)
|

Benelux — Italy via Luxemburg
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O que mudou nos Transportes no ultimo
quarto do Século XX?
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O que mudou nos Transportes no ultimo
quarto do Seculo XX?

A Intermodalidade

A competitividade entre os modos de transporte é
substituida pela complementaridade, escolhendo-se
para cada trajecto o modo mais vocacionado em
termos de minimizacao do custo generalizado do
transporte
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O que mudou nos Transportes no ultimo
guarto do Seculo XX?

CHICAGO

(i;‘\,-'

v PANAMA

Singapore - Seattle - New York : 19 days
Singapore - Panama - New York: 36 days

A intermodalidade Arco Maritimo Singapura — Seattle mais arco ferroviario
Seattle-Nova lorque permite poupar 17 dias em relacdo ao percurso totalmente

maritimo via canal do Panama
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O gque mudou nos Transportes no ultimo
guarto do Seculo XX?

A Globalizacao levou a concentracao e crescimento
dos mega-operadores logisticos.

Ja nao é aplicavel o tradicional modelo do equilibrio
entre a oferta e a procura.
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O que mudou nos Transportes no ultimo
guarto do Seculo XX?

O poder de deciséo quanto a escolha das rotas de
transporte esta nas maos dos grandes operadores
logisticos como a P.S.A. (Port of Singapure
Authority), MAERSK, Hutchinson, etc.

A tomada de decisd0es em investimentos nos
transportes e feita por 1 colégio unico que inclui os
governos e os operadores logisticos.
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O gue mudou nos Transportes no ultimo
guarto do Seculo XX?

O conceito de shuttle aplicado a comboios de
mercadorias

Ruy Cravo 30 de Novembro de 2010

26



O que mudou nos Transportes no ultimo
quarto do Século XX?

As novas redes logisticas intercontinentais via Peninsula Ibérica:

= a. Nova cadeia logistica de transporte intercontinental de contentores

via Canal do Suez

I. Portos hub do Extremo Oriente

« ii. Arco maritimo via estreito de Malaca, Oceano indico, Canal de

= Suez, Mediterraneo

ii. Portos da aguas profundas da Peninsula Ibérica, Algeciras e

Sines

iv.Arco terrestre ferroviario de elevadas prestacdes até a Europa

Central
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O gque mudou nos Transportes no ultimo
guarto do Seculo XX?

As novas redes logisticas intercontinentais via Peninsula Ibérica

b. Nova cadeia logistica de transporte intercontinental de contentores
via Canal do Panama.

I. Portos hub do Extremo Oriente
il. Arco maritimo via Oceano Pacifico até canal de Panama

iil. Arco maritimo via Atlantico Norte desde canal de Panama até portos

de aguas profundas da Peninsula Ibérica, Algeciras e Sines

iv.Arco terrestre ferroviario de elevadas prestacdes até a Europa

Central
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O que mudou nos Transportes no ultimo
guarto do Seculo XX?

= BARCO POST-PANAMAX BARCO PANAMA){

Tamano
maximo actual

A partir de 2015 estara disponivel uma nova rota maritima do Extremo Oriente
e Oceano Pacifico para a Europa, via Canal de Panama que encontrara como
primeiros portos de abrigo os portos de aguas profundas da Peninsula Ibérica

gue podem captar uma quota deste novo trafico em navios porta contentores,

[

futuros panamax com 15 metros de calado e 12000 TEUs.
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1. NOVO PARADIGMA DO
TRANSPORTE INTERCONTINENTAL

= b. Efeitos da Globalizacao sobre a evolucao dos
Transportes
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Efeitos da Globalizacao sobre a evolucao dos
Transportes

A Globalizacao foi impulsionada pelas grandes
economias de escala e conseguente evolucao dos
custos de transporte permitidas pelo avanco
tecnologico na construcao de navios, comboios e
camioes de transporte de carga bem como pela
paulatina generalizacdo de medidas liberalizadoras
dos fluxos de capitais e mercadorias.
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1. NOVO PARADIGMA DO
TRANSPORTE INTERCONTINENTAL

c. Os portos de aguas profundas da Peninsula
Ibérica como second best access ao Centro da
Europa
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Os portos de aguas profundas da Peninsula
Ibérica como second best access ao Centro da
Europa

e Calado

e Bacia de rotacao

e Acessibilidade

e Interface ferroviario de elevada capacidade

e Terrapleno disponivel para a cidade logistica
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[1]. EFEITO POTENCIADOR DAS NOVAS REDES
LOGISTICAS INTERCONTINENTAIS SOBRE AS
REDES LOGISTICAS DE PORTUGAL E ESPANHA.
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lll. EFEITO POTENCIADOR DAS NOVAS REDES
LOGISTICAS INTERCONTINENTAIS SOBRE AS REDES
LOGISTICAS DE PORTUGAL E ESPANHA.

a. Quantificacéo do trafego capturavel nas novas
redes intercontinentais de transporte de
contentores

b. As necessidades da Europa em infraestruturas
logisticas face ao aumento significativo da procura

c. DSS-Decision Support System: critérios para os
Investimentos nas redes logisicas
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[1]. EFEITO POTENCIADOR DAS NOVAS REDES
LOGISTICAS INTERCONTINENTAIS SOBRE AS
REDES LOGISTICAS DE PORTUGAL E
ESPANHA.

a. Quantificacao do trafego capturavel das novas
rotas Intercontinentais de transporte de
contentores
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Quantificacao do trafego capturavel das novas rotas
Intercontinentais de transporte de contentores

- Aviagem de ida e volta do Extremo Oriente a
Roterdao € de 56 dias.

- Sendo o destino final na Europa os portos de Sines
ou Algeciras, o tempo de viagem € reduzido em 5 a
6 dias

- O que permitira que os mallacasize facam 11

viagens em vez de 10, no mesmo periodo de
tempo.
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Quantificacao do trafego capturavel das novas rotas
Intercontinentais de transporte de contentores

. O tempo real de percurso terreste pelo eixo
Roterddo Manheim é de 24 horas

- O tempo pelas futuras freightways ibéricas desde
Sines/Algeciras até Manheim sera de 48 horas
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[1]. EFEITO POTENCIADOR DAS NOVAS REDES
LOGISTICAS INTERCONTINENTAIS SOBRE AS
REDES LOGISTICAS DE PORTUGAL E
ESPANHA.

b. As necessidades da Europa em infraestruturas
logisticas para 0 aumento da procura
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As necessidades da Europa em infraestruturas
logisticas para o0 aumento da procura

- Segundo as previsoes de Mike Garrat, Nicholas
Sartini e Le Lloyd espera-se um aumento de
procura na Europa de 20 a 30 milhdes de TEUs até
2017

- O que implica investimentos nas redes de
transporte transeuropeias via Peninsula Ibérica que
viabilizem Sines e Algeciras como Porta da Europa

Ruy Cravo 30 de Novembro de 2010 40



As necessidades da Europa em infraestruturas
logisticas para o0 aumento da procura

Vantagens competitivas de Sines e Algeciras em
termos de calado, bacia de rotacao, acessibilidade
anual e espaco fisico disponivel para actividades
logisticas

P.S.A. e MAERSK, 0s dois maiores operadores
mundiais de transporte de contentores, tém
concessoes de terminais de contentores
respecticamente em Sines e Algeciras

Espacos canais disponiveis para a implantacao das
freightways ferroviarias de elevadas prestacoes
desde Sines /Algeciras até a Europa transpirenaica.
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[1]. EFEITO POTENCIADOR DAS NOVAS REDES
LOGISTICAS INTERCONTINENTAIS SOBRE AS
= REDES LOGISTICAS DE PORTUGAL E
= ESPANHA.

c. DSS-Decision Support Systems
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DSS-Decision Support Systems

Os investimentos a curto, medio e longo prazo na rede
logistica ibérica tém de subordinar-se a um conjunto
de regras de decisao no quadro de um DSS-Decision
Support System
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

1° Critério:

A nova Rede Logistica de Portugal e Espanha deve
ser projectada numa optica intermodal e sem zonas
de congestionamento de trafego (bottlenecks)
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& DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

Rail Fornm Madrid. 3 - 5§ Nov. 2004
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem

Informar o DSS;

2° Critério:

A modernizacdo dos eixos Internacionais
ferroviarios para mercadorias na Peninsula Ibérica
deve ser realizada por um plano conjunto e
simultaneo que garanta uma total interoperabilidade
na rede europeia.

O material circulante a adquirir deve estar
projectado para a velocidade comercial prevista
para 0 percurso que realice e debe estar em
conformidade com as especificacoes e normas da
U.I.C.
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

3° Critério:

Os eixos fundamentais dedicados a mercadorias
devem projectar-se para elevadas prestacoes
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

4° Critério:

A rede ferroviaria de elevadas prestacdes para
mercadorias deve enlacar os polos geradores de
fluxos de carga contentorizada
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

50 Critério:

Os Portos hub da Peninsula Ibérica devem ser
origem ou destino de freightways transeuropeias.
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

6° Critério:

Os aeroportos internacionais de Lisboa, Porto, Faro
devem integrar-se nas Redes de Alta Velocidade
Ferroviaria para passajeiros e mercadorias,
permitindo o bilhete bi-modal
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

7° Critério:

- As Plataformas Logisticas de primeira ordem devem
Incluir todas as valéncias em transportes, modos
rodoviario, ferroviario, maritimo, fluvial e aéreo.

- O modo ferroviario deve incluir Centros de Servico

Ferroviario aptos para a formacao de shuttles
ferroviarios.
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

8° Critério:

Incorporacao de Zonas de Actividade Logistica nos
complexos portuarios e aereos e portos secos.
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

9° Critério:

Uma nova linha ferroviaria deve ser a resposta
comercial mais adequada a uma solicitacao de
mercado e obrigatoriamente rentavel do ponto de
vista da sua exploracao.
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

10° Critério:

A Rede Ferroviaria Ibérica do seculo XXI que
iIncorporara linhas de diferentes bitolas, (ibérica,
UIC e métrica), devera ser gerida de forma a
permitir a cohabitacao e interconexao das diferentes
bitolas num modelo de exploracao integrado e
sistémico.
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DSS-Decision Support System - Critérios que devem
Informar o DSS:

11° Critério:

Incorporacéo dos mega operadores logisticos no
processo de estabelecimento do Modelo Logistico
Ibérico de acesso a Europa Central, constituido por
um arco maritimo/porto de aguas profundas/um

arco ferroviario de elevadas prestacoes.
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