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Fomento asegura ahora que el mejor
modelo para el AVE es el del trafico
mixto

José Blanco, que cumple dos anos al frente del
Ministerio, dice que la Alta Velocidad habria sido
«mas eficiente» para pasajeros y mercancias

_José Blanco, ayer, en el Congreso. efe

Oviedo, Pablo GONZALEZ

La falta de fondos para afrontar como estaban
previstas en un principio las obras del AVE
empujaron ayer al ministro de Fomento, José
Blanco, a reconocer abiertamente que el plan
para la implantacién de Ia Alta Velocidad en
Espana no es el «mas eficiente», ya que se
deberia haber apostado por un diseno de tipo
mixto. Es decir, que los trenes de mercancias y
pasajeros deberian utilizar las mismas vias. Esto
es lo que ocurrira en el caso de Asturias una vez que
se abra la variante de Pajares en el horizonte del
afo 2013.

José Blanco, que hoy cumple dos ainos al frente del
Ministerio de Fomento, realizé ayer una abierta



confesidon durante su intervenciéon en la Comision de
Fomento del Congreso de los Diputados, a la que
acudié para presentar un plan de eficiencia
energetica en los transportes espanoles con el que
se quiere ahorrar unos 11.500 millones de euros y
recortar la contaminacion en 36,43 toneladas de
CO2 hasta el ano 2020. En este contexto, Blanco
reconocio que «mejor nos hubiera ido si todos
hubiésemos comprendido los problemas de fondoy.
En este punto sefalé que la Administracion se dejo
llevar por el entusiasmo inversor en las épocas de
bonanza.

Concretamente, Blanco asegurd: «Hemos
confundido los ingresos coyunturales que tuvo
nuestra economia con ingresos estructurales.
Esto nos llevé a tomar decisiones que
probablemente en un ejercicio mas racional no
hubiéramos tomado». En este punto introdujo la
cuestion del AVE y la necesidad de que su plan
nacional de implantacion hubiera sido pensado para
transportar viajeros y mercancias. «Hubiera sido
mas eficiente, por ejemplo, haber planificado la
mayor parte de la Alta Velocidad como trafico

mixto». Blanco se mostro convencido
de que de ser asi el AVE espanol

«hubiera sido mucho mas eficiente,
pero la realidad que tenemos es sobre la que
tenemos que operar». El responsable de Fomento
afiadio que en estos tiempos de recorte y ahorro en
el gasto publico este sistema volcado en casi todo el
mapa AVE peninsular en el trafico de pasajeros




«dificulta optimizar una buena parte de la inversion,
que tenemos a medias». Y abundd: «Me estoy
expresando con muchisima claridad».

Blanco prosiguio su analisis historico de la Alta
Velocidad espanola senalando coémo hubo un
momento en el que «todo el mundo en todas partes
penso que la Alta Velocidad iba a resolver los
problemas del pais». El Ministro puso como ejemplo
Su propia experiencia con los responsables de
infraestructuras de las comunidades espafoles.

«He mantenido reuniones con todos
los consejeros, con algunos en
varias ocasiones, y son escasas las
veces que me plantearon el
transporte ferroviario de mercancias,
cuando es un factor determinante en
la productividad de nuestro pais,
cuando los costes logisticos son en
muchas ocasiones superiores a los

costes de personal», dijo. Y descubrié que
«cuando les planteabamos el trafico mixto entendian
que era un modelo de segunda». Blanco tiene
claro que en buena parte de las obras del AVE en
Espana ya no hay marcha atras porque «estan
tan avanzadas en su ejecucién que imposibilita la
irreversibilidad».

NOTA PESSOAL - Esta irreversibilidade é
provavelmente resultante das "pendentes"™




das linhas do AVE terem sido projectadas e
ja executadas com valores até 36 m/km

que nao permitem o trafego de comboios de
mercadorias.

«Con estos mimbres tenemos que hacer la cesta 'y
hacerla para que no se descosa y tenga fortaleza en
el futuro», sentencio.

Ademas, Blanco anuncio cien medidas para mejorar
la eficiencia energética de los medios de transportes
y edificios, y tres planes estructurales de
reorientacion del transporte terrestre, de eficiencia
del transporte aéreo y de impulso al transporte
maritimo de mercancias.

Estos planes permitiran ahorrar entre este ano y el
que viene unos 323 millones de euros. EI mas
importante es la apuesta por el

transporte de mercancias por tren,
para lo que en junio Renfe mercancias se
segregara en cuatro filiales: intermodal,
automoviles, siderurgica y multiproducto. Al
principio, seran publicas, pero luego se abriran al
capital privado. También se quiere elevar el numero
de pasajeros, de 400 millones anuales actuales a
730 millones, lo que supondra 5 millones de coches
menos en las carreteras cada ano.




