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Questoes ambientais, como poluicao, congestionamento de
auto-estradas (ex: Pirinéus), etc. e energeticas, em particular o

aumento do preco e futura escassez de petroleo.

= Transporte maritimo e ferroviario competitivos = em geral as
empresas querem dispor de ambos para nao perder opcdes = a
Inexisténcia de um deles € um desincentivo ao investimento e
um incentivo a deslocalizacdo de empresas = albanizacao
progressiva e invisivel da economia = bons acessos aos portos
e ferrovia competitiva sdo absolutamente indispensaveis ao

desenvolvimento econdmico



+ Portugal — importacdes e exportacOes por via terrestre:

26 milhoes de toneladas.

+ Rodovia — 98%

+ Ferrovia - 2%

Quadro II.8 - Trafego Internacional:

2009

Total
Total - UE
Espanha

Origem: CP Carga S.A. e Takargo S.A.

Quantidades transportadas sobre a rede principal de caminhos

de ferro, por paises
Unidade: t

203 539 344 393 158 946
203 539 344 393 158 946
203 539 344 593 158 946



Causas da nao utilizacao do modo ferroviario — falta de
Interoperabilidade com as restantes redes europeias =
diferenca de bitola, sistema de alimentacao eléctrico e sistema

de sinalizacao e controle de velocidade. Problema principal:

bitola
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Consequéncias da diferenca de bitola: transbordos que reduzem a
fortemente a competitividade do transporte ferroviario
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Transbordos




Mudanca de rodados por

causa da diferenca da bitola




A Espanha tem 40 anos de experiéncia com estes sistemas e ha
mais de 20 anos que investe em novas vias ferreas totalmente
Interoperaveis com as restantes redes europeias para se ver livre

deles.

Plano Estratégico de Infraestruturas de Transportes (PEIT 2005-2020) espanhol

“Melhoria da rede convencional e preparacao para a sua
transformacéo progressiva para bitola UIC. Inicio no quadrante

Nordeste”

“A melhor forma de integracao na rede europeia nao pode ser
transformando a nossa rede ferroviaria num apéndice do sistema

ferroviario europeu’



Para as medias e longas distancias, Portugal apenas dispde de 2

sistemas de transportes terrestres, ambos pouco competitivos:
- Rodovia

- Vias férreas desligadas da rede europeia

Portugal s60 tem duas opcdes:. ou segue a mesma politica que
Espanha (mudar a bitola) ou se isola (politica de ilha ferroviaria)

e deixa albanizar a sua economia.



Mudanca da bitola

Comeca pela construcao de linhas novas nos principais
itinerarios, para ter alternativas durante as obras. Tambeéem
devem servir necessidades futuras, incluindo portanto o trafego

de passageiros (embora a prioridade sejam as mercadorias).

Em todas as Linhas (excepto Lisboa / Porto) ndo ha trafego que

justifique linhas exclusivas para passageiros ou mercadorias =

Linhas mistas (para passageiros e mercadorias)

ITINERARIOS PRIORITARIOS

Passageiros — 1- Lisboa / Porto,

2 - ligacoes a Madrid e a Galiza



I . Trafico medio diario de vehiculos pesados de mercancias
en las principales fronteras hispano-portuguesas (2008)

ahioulpsAoin

(5
Menos de= 10w/ d I

[ E=nana
I Por fugal

Entre 200 v 2000w d

By mcaine
hMonte Francizco
IV S, Arrisnis]

Fosal de =
Trombers
¥ila V. Filcatho

dodsio:
Czin

Tk

™
-

Fo=mb= de= Ohom
Vilar Formaso

T

-
'

Sori Ni=rtin de
Bescromao
ke bes

203
lﬂiE-
Vils Verde Rlan 430
F 121

Frircipales fr

T § puesrbe wiepn |
Vel=n do Mirhe

Tew (puemtes nuewal
Volkerga do Whnhao

Felemes: EF - Esiradas de Foringai y DG Carmieras.




e ke N

“ Mﬂﬂt

Badanon

ﬂvdovo

Aﬁme)o




Linhas mistas de
Alta Velocidade

Operadores de Logistica Integral

3 EL Nuevo Portal del Profesional de la Logistica

Entra o Registrate  RS3 MNewsletter Contacto

SIS GRS S EULIEN O cadenassuministro
Italia e Alemanha, por |

yOenda

cI0 = =lay} EC3 1l 0s
eX e I I I p I O . micino ridades P ias rirner tren de vehiculos en ancho europen desde el Puerto de Barcelona

EX e m p I O : L i n h a : la tramitacion e Azkar en El Prat - Los partidos abogan por priorizar las inversiones en in
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desde el Puerto de Barcelona

francesa, projectada s
para 350 km/h (ver /g
noticia ao lado). o

Outro exemplo: Linha
do Norte, troco Aveiro /
Pampilhosa. Circulam . =
pendures a 220 km/h - ' -
(velocidade de projecto da linha Aveiro / Vilar Formoso) e dezenas
de comboios de mercadorias (durante a noite)



1 - Visao estrategica (longo prazo)
Planeamento de longo prazo = servir necessidades futuras =

1- Caracteristicas técnicas. Como as linhas sao mistas devem
servir as necessidades dos trafegos tanto de
1.1 - mercadorias: pendentes (condicionam o peso dos comboios)

1.2 - passageiros: raios das curvas (condicionam as velocidades)

Obs: em terrenos montanhosos aumentar o raio das curvas aumenta muito os
custos de construcédo, mas em terrenos planos nao = As altas velocidades séao

caras em terrenos montanhosos mas nao em terrenos planos

2 — Intermodalidade.
2.1 - mercadorias: ligar aos portos

2.2 - passageiros: ligar aeroportos



2 — Prioridades (Mercadorias)

1) Linha Aveiro / Vilar Formoso
1) Linha Lisboa / Porto com ligacao aos portos (Sines, Setubal,
Aveiro e Leixdes), plataformas logisticas e algumas instalacoes

Industrials

3 - Coordenacao com Espanha

Fortes interesses comuns
Prioridades diferentes = acordos equilibrados

Ex: Poceirao-Caia-Madrid seguido de Aveiro-Salamanca-irun



Financiamento

Poceirao / Caia (fronteira) + ligacdo a plataformas logisticas e

portos de Sines e Setubal — Fundos da UE 2007-2013

Aveiro / Vilar Formoso + Aveiro / Porto + ligacao a plataformas
logisticas e portos de Aveiro e Leix0es — Fundos da UE 2014-

2020



TITULO V

APOIO FINANCEIRO DOS FUNDOS

Artigo 110.°
Determinacao das taxas de co-financiamento
1. A decisdo da Comissdo que aprova o programa operacional fixa a taxa de

co-financiamento e o montante maximo do apoio dos Fundos para cada eixo
prioritario.

A taxa de co-financiamento para cada eixo prioritario dos programas
operacionais, abrangidos pelo objectivo de Investimento no Crescimento € no
Emprego, ndo pode ser superior a:

-
I8

a) 85 % para o Fundo de Coesdo:

b) 85 % para as regides menos desenvolvidas dos Estados-Membros cuja
media do PIB per capita no periodo de 2007-2009 seja inferior a 85 % da
media da UE-27 no mesmo periodo, e para as regides ultraperiféricas:

c) 80% para as regides menos desenvolvidas de Estados-Membros ndo
referidos na alinea b) que sejam elegiveis para o regime de transicdo do
Fundo de Coesdo em 1 de Janeiro de 2014:

Todas as regides portuguesas verificam o critéerio para aceder ao

nivel maximo de co-financiamento, excepto Lisboa e a Madeira



Prioridades de financiamento da UE —rede base

ANNEX

PART I: LIST OF PRE-IDENTIFIED PROJECTS ON THE CORE NETWORK IN THE FIELD OF

TRANSPORT

a) Horizontal Priorities

Innovative Management & Services

Single European Sky - SESAR

Innovative Management & Services

Traffic Management Systems for Road, Rail and Inland Waterways
(ITS, ERTMS and RIS)

Innovative Management & Services

Core Nenvork Ports and Airports

Core Network Corridors

7. Lisboa - Strasbourg

Sines / Lisboa — Madrid — Valladolid
Lisboa — Aveiro — Oporto

Aveiro - Valladolid - Vitoria — Bordeaux — Paris — Mannheim/Strasbourg

Pre-identified sections

Mode Description/dates

High Speed rail Sines/Lisboa - Madrid

studies and works ongomg, upgrading of modal

Rail, ports | . : -y
P mnterconnection ports of Sines/Lisboa

EN

Candidaturas: 2014

Para aproveitar esta
oportunidade é
Importante desenvolver
Imediatamente 0S
projectos das linhas
Aveiro / Vilar Formoso e
Aveiro / Porto



Para atingir os objectivos propostos é imperativo corrigir os

erros eStratégiCOS da politica de transportes dos

Ultimos anos:

- Manter o transporte de mercadorias em bitola iberica (politica

de ilha ferroviaria)

- Nao ligar os portos a nova rede ferroviaria de bitola europeia e

alta velocidade.

- Nao ligar os aeroportos (NAL e Sa Carneiro) as linhas da nova

rede de bitola europeia e alta velocidade em plena via



Os erros estratégicos reflectem-se em erros em projectos

concretos:
1 —Troco Poceirao — Caiada Linha Lisboa-Madrid

1.1 — 32 via inutil entre Evora e o Caia em bitola ibérica, devido a
guerer utilizar o troco Poceirdo / Caia sO para passageiros

(erro ja corrigido pelo actual Governo)

1.2 — nao ligacado aos portos (o actual Governo ja referiu que ia

corrigir este erro)

1.3 — nao passar no NAL em plena via

P.S. Como o terreno é plano a eventual reducdo da velocidade ndo permite fazer poupancas

significativas



3 —Linha Lisboa/ Porto exclusiva para passageiros

Para as mercadorias a rede portuguesa de bitola europeia ficaria
dividida em duas que sO se ligam por Madrid (por exemplo a

ligacao directa Sines-Galizateria de se fazer por Madrid)

Encareceria fortemente (ou inviabiliza) a futura mudanca da bitola
na linha do norte, o0 que pode comprometer a mudanca da bitola

em toda arede ferroviaria convencional

Apesar desta obra estar ainda longe de comecar, este erro ja
originou o desperdicio de dezenas de milhdes de euros em outras

obras que dependem desta. Ex: ampliacao Braco de Prata/ Oriente



A correccdo deste erro
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Causas deste erro: so

se estudaram tracados

gue passam na Ota,
mesmo sem construir

|4 0 aeroporto

NOTA TECNICA

-

rave

rede ferrovidria de alta velocidade, s.a.

Designacéo: N° Doc.:

Analise comparativa das alternativas Data: OuT/2007

de entrada em Lishoa Pag.: 3,24

1. INTRODUGAO

A presente nota tecnica apresenta a analise comparativa das alternativas de entrada, em Lisboa, do
eixo Lisboa-Porto. As duas alternativas em analise distinguem-se quanto a margem do Tejo em que
0s respectivos corredores se desenvolvem:

Alternativa A - A Linha Lisboa-Porto entra em Lishoa pela margem direita do Tejo, vindo
directamente de Norte, e a Linha Lishoa-Madrid pela futura Terceira Travessia do Tejo (doravante
TTT). A estacdo central de Lisboa, situada no Oriente, € uma estac&o de passagem que conecta,
em continuidade.

Alternativa B. - A Linha Lisboa-Porto, vinda de Norte, atravessa o Tejo, na zona de Alenquer, e
aproxima-se de Lisboa pela Margem Esquerda, até a zona de Pinhal Novo. A partir do Pinhal Novo
a linha Lishoa-Porto, e a linha Lisboa-Madrid passam a utilizar um corredor ferroviario comum,
atravessando o Tejo pela TTT. A estacéo de Lisboa é, neste cenario, uma estacéo terminal.

A analise comparativa foi, inicialmente, desenvolvida assumindo como pressuposto que,
independentemente da decisdo que ira ser tomada relativa a localizacdo do Novo Aeroporto de
Lisboa (doravante NAL), a Alta Velocidade Ferroviaria passaria, em qualquer das alternativas, na
zona da Ota.




:: Itinerario absurdo estudado pela RAVE como alternativa
(Oriente-Barreiro — Pinhal Novo — NAL - Alenquer)
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4 — corredor da TTT (Terceira Travessia do Tejo). E praticamente
iIncompativel com o tracado da Linha Lisboa / Porto pela
margem esquerda do Tejo, que permite o trafego de

mercadorias

OBS: a conclusao do relatéorio do LNEC que recomenda a ponte Chelas-
Barreiro sO é valida face ao Mandato que o Governo da altura impés ao
LNEC (pag. 270) e que obrigava a esta conclusdo. Na préatica (nao
formalmente) o estudo ja tinha uma conclusdo antes de comecar a ser
feito. Nenhum dos estudos tecnicos parcelares realizados no LNEC

recomenda a ponte Chelas-Barreiro.

5—Linha Porto / Vigo so para passageiros
6 — Nao passagem da plena via da Linha Porto / Vigo no

aeroporto Sa Carneiro



Sucesso do projecto:

Estabilidade das decisdbes a longo prazo para evitar a

contestacao continuada e alterac0es constantes =
- Apoio da opiniao publica

- Evitar erros estratégicos e decisbes erradas sobre obras
especificas que fundamentam a contestacao (ex: Ota, ponte

Chelas / Barreliro, etc.)

= Processos de decisao tecnicamente bem fundamentados,

transparentes e participados.



Contribuicao parao

emprego e aretoma da economia

E possivel organizar a construcdo das Linhas num conjunto
numeroso de empreitadas de meéedia dimensao (por exemplo,
envolvendo a construcao de 1 tunel, 1 viaduto, poucas dezenas de
km de linha, etc.). Assim as empreitadas ficam acessiveis a um
maior numero de empresas portuguesas de media dimensao e

menos atractivas para grandes empresas estrangeiras



OBRIGADO PELA VOSSA
ATENCAO

P.S. Esta apresentacao e o texto completo serao disponibilizados no

site da ADFERSIT: httg://www.adfer.gt/



