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Integracao NAL, AV, TTT e transporte urbano
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LigacOes directas do Terminal do NAL a: Santarém (25min),
Evora (25min), Viana do Castelo, Guarda, Castelo Branco,
Elvas, Beja, Faro, etc.
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A analise comparativa foi, inicialmente, desenvolvida assumindo como pressuposto que,

independentemente da decisao que ira ser tomada relativa a localizacao do Novo Aeroporto de

Lisboa (doravante NAL), a Alta Velocidade Ferroviaria passaria, em qualquer das alternativas, na
zona da Ota.

Porque razao a Linha de AV Lisboa-Porto tem de

passar na Ota se o NAL for em Alcochete 7?7?77



:: Ligagoes ferroviarias ao NAL, de acordo com as alternativas de
localizagao da Terceira Travessia do Tejo em Liboa (fonte: RAVE)

ALMADA
BARREIRO

A55 |
SEIXAL

Trajecto ADFER/CIP — 38km

Trajecto RAVE - 53,5km > 40% a mais. Para qué?
Trajecto ADFER/CIP - Travessia do Tejo nha zona mais estreita

Estacao terminal em Lisboa — Chelas-Olaias + prolongamento a

Sete Rios, para cruzar todas as Linhas de Metro (sugestao pessoal, a estudar)

—> Terminal do NAL a Entrecampos: 23 minutos (comboios convencionais)




Ponte Chelas-Barreiro ou travessia
Beato-Montijo?

Ha uma recomendac2sc do LNEC
favorave! & Fonte Chela Rarreiro

FALSO

A recomendacéao do relatorio do LNEC depende totalmente
de um Mandato imposto pelo Governo ao LNEC antes deste
ter realizado o trabalho e que impunha a conclusao final.

Nenhum dos estudos técnicos parcelares feito no LNEC
recomenda a Ponte Chelas-Barreiro



Terceira Travessiado Tejo (TTT)

Relatorio do LNEC > Ponte Chelas-Barreiro
http://cip.org.pt/wp-content/uploads/2017/01/Ref-114-Relatorio-do-LNEC-sobre-a-TTT.pdf
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rto prazo

Importantissimo
Pag. 270

No computo da avaliagdao efectuada,fface aos objectivos do mandatole aos principios e
critérios em que assentaram as analises, conclui-se que a ligacao Chelas—Barreiro_se

apresenta como claramente mais favoravel para a travessia ferroviaria do Tejo na Area

Metropolitana de Lisboa; conclui-se também que é viavel e justificavel a associagao de uma

componente rodoviaria a esta travessia.




ANEXO | — Mandato do LNEC (Despacho de 07 de Fevereiro de 2008) R=E{iW:4

N

Neste contexto, determino:

MINISTERNI DAS OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICACOES
Garbinede do Minisira

Despacho

Mandatar o LNFC para, na prazo ce 45 (gquarenta ¢ cinco) dias. e em complemento ac
Relataric sobre a localizagdo do NAL gue aportunameanie entregou ac Governe, elaborar um
Relatdric auténomo e objectivo de avaliagao comparativa das allernativas exslentes do
travessia [erroviania do Tejo, na Area Metropolitana de Lisboa,
() Kelalério deve. em simultdneo, responder, de forma objectiva, sobre se existe viabilidads
¢ justificagao para associar uma componznle rodoviana a travessia feroviaria do Tejo em
Lishoa.
Para dar respasia a estas questoes, deve o L NEC:
a) Analisar, nas perspeclivas ecnica, ambentsl e funcional os estudos correspondentes

as allernativas em presenga scbre a TTT;
b)  Analisar as alternativas tendo em especial corsideragido os seguinles principios:

il Cntérios de mobilidade

- na senvigo ferrovidrio suosubano,

no servigo ferrovidrio convencional de loNngo curso, pard passageinlos,

no seniaco ferraviario convencicnzgl dz mercadorgs tendo em conta as

platalommas logisticas constanies do Porugal | ogistico e a localizagio dos

ponos principais;



MINISTERIO DAS ORRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E COMUNICAGOL S
Gatinete do Mimstro

no seigo ferroviany de alta velocidade | tendo em conlz os objectives fixaoos
1

de tempo de geccursy enhe Lisboa e Madiid, bom come cilénos de

campetitividads para a linha mista.
Frevaléncia das quesites de equidans, equitibno territonal e roerdnoa,
—_
Locahzagae dos grandes atractores & geradaces de daslocaches, na AV
Nccessidade de salvaguardar = wiabthdade tecnica, ambiental e funt:ona’ da

5

Todos os principios de valorizacao relativa da importancia

de critérios técnicos definidos no Mandato imposto ao LNEC

pelo Despacho do Governo favorecem a ponte Chelas-

Barreiro (excepto o dos tempos de percurso da AV Lisboa-

Madrid, que € equivalente para ambas as alternativas).



Fundamentacao mais detalhada :

3%25A30-do-projecto-nal-em-alcochete-m%25C3%25A1ri0-

lopes-qzuse



https://www.linkedin.com/pulse/optimiza%25C3%25A7%25C3%25A3o-do-projecto-nal-em-alcochete-m%25C3%25A1rio-lopes-qzuse

Desenvolvimento das redes de transportes publicos:

ESTRATEGIA ACTUAL

Plano de Expansdo da rede do Metropolitano de Lishoa - Mesa Redonda

a viver
Lisboa @ Metropolitano de Lisboa Ordem dos Engenheiros | 03.Abril.2018

Plano atual de Expansao da Rede

* Ganhos de competitividade para quem entra no Cais do Sodré permitindo a diminuicao
da quantidade de autocarros no interior da cidade

* Para além da mais-valia para o rebatimento de passageiros no Cais do Sodré melhora, também,
rebatimento das outras linhas ferroviarias e acessos rodoviarios, em todos os cruzamentos
que vai fazer com essas linhas

Grandes vantagens para o futuro ao permitir programas operacionais segmentados permitindo

a melhoria do equilibrio operacional 3 —




S Para um passageiro se

‘‘‘‘‘‘ gl deslocar da zona de Loures
para o NAL tem de viajar em
5 comboios diferentes,
fazendo 4 transbordos

Ex: Infantado — NAL

spital
uuuuuuuu

Transbordos:

1 — Odivelas

2 — Campo Grande
3 — Alameda

4 — Gare do Oriente

Avizputn

— Desincentivo ao uso
do transporte publico
— Mais carros em
Lisboa e no acesso ao
- NAL



O que se perspectiva se as

politicas nao se alterarem:
- Bom Aeroporto

- Maus acessos por ftransporte

publico

- Estimulo ao uso do automoével



A questao da bitola




Rel EV é.n C I a (factor principal)

/0% das exportacoes e importacdoes portuguesas sao para
a Europa

Em valor (mais relevante para a economia do que a
tonelagem), 80% faz-se por rodovia

A maior parte das trocas comerciais terrestres, em valor,
sao parala dos Pireneus

O sistema actual € insustentavel por raz0es ambientais e
energeéticas

Solucéo: ferrovia competitiva = sem transbordos =
totalmente interoperavel com as restantes redes europeias



PFN

"A criacao de ligacdes ferroviarias em bitola padréao (1435
mm) teria inegaveis vantagens no transporte de
mercadorias internacional de longa distancia, contribuindo
para melhorar a competitividade das exportacoes
portuguesas”

Exclusividade da Bitola ibérica:

- Perda de competitividade das exportacoes e
Importacoes

- Extrema dificuldade de captar e fixar investimento
Industrial

- Tendéncia para Portugal se tornar o pais mais pobre da
UE



Consequéncias do isolamento ferroviario (ver Cap Vl e
Anexo Il):

https://cip.org.pt/wp-

content/uploads/2017/12/Conselho_Industria_Portuguesa fi

nal-LR.pdf

Todos os argumentos que o Governo (anterior) apresentou

contra a Bitola europeia estao mal fundamentados:

https://www.linkedin.com/pulse/ferrovia-bitola-economia-e-

falta-de-sentido-estado-m%25C3%25A1rio-lopes-

cOppe/?published=t



https://www.linkedin.com/pulse/ferrovia-bitola-economia-e-falta-de-sentido-estado-m%25C3%25A1rio-lopes-c0ppe/?published=t

Perda de Fundos Europeus

novo regulamento aprovado pelo Conselho da Uniao
Europeia em 13 de junho de 2024, art.17, determina que:
“Member States shall ensure that any new railway line of
the core network and the extended core network
provides for the European standard nominal track gauge of
1435 mm”



Assunto: Financiamento da nova linha Lisboa-Porto em bitola ibérica

De acordo com o regulamento 1315/2013 a Linha Lisboa-Porto, parte da Rede Core (RC) da
UE, deveria ser construida em bitola europeia e, segundo o regulamento 1153/2016, deveria
funcionar em 2030.

De acordo com o Art.16a da proposta de substituicdo do regulamento 1315 da Comissdo de

27/07/12022, de 10/10/2022 do Parlamento e de 6/12/2022 do Conselho, com as “guidelines™
para o desenvolvimento das redes transeuropeias de transportes”, podem aceitar-se isengdes
temporarias devidamente justificadas, mantendo-se o objetivo para a RC em 2030 com bitola

1435mm.

Tendo em conta que:

- se as linhas da RC ndo forem totalmente interoperaveis, devido a perda de competitividade
da rodovia, muitos sectores em Portugal ndo serfio competitivos na execugdo das suas trocas
comercials com a Europa além-Pirenéus e a economia porfuguesa ficara fortemente 1solada dos

mercados europeus,

- anova linha Lisboa-Porto (regulamentarmente integrada nas redes TEN-T para trafego misto)

devera estar pronta em 2030,

Pergunta-se:

- vai a Comissdo financiar com Fundos CEF a nova linha Lisboa-Porto em bitola 1bérica?

- Portugal ja submeteu candidaturas aos Fundos CEF 2021-2027 para a ferrovia? Se sum, quais

os montantes? Tem conhecimento se Portugal estd a utilizar os fundos estruturais e de

investimento para projetos na ferrovia?|




PT

E-000119/2023

Resposta dada por Adina Valean
em nome da Comissdo Europeia
(6.3.2023)

Em 5 de dezembro de 2022, o Conselho definiu uma orientagio geral sobre a proposta da
Comissdo de um novo regulamento relativo as orientagdes da Unido para o desenvolvimento
da rede transeuropeia de transportes!. O artigo 16.°-A da orientacfio geral do Conselho prevé
que 0% Estados-Membrog assegurem que qualquer nova linha ferroviaria da rede principal
alargada e da rede principal (Le. qualquer linha cujos trabalhos de construgdo nfo tenham sido
iniciados a data de entrada em vigor do novo regulamento) preveja a bitola nominal normalizada
europeia de 1 435 mm. Este requisito é considerado cumprido se os comboios com bitola de 1
435 mum puderem circular na infraestrutura o mais tardar até 2030, no caso da rede principal, e
até 2040, no caso da rede principal alargada.

Por conseguinte, a orientacdo geral ndo impede Portugal de comegar a construir a nova linha

ferrovidria de alta velocidade Porto — Lishoa com bitola 1béTica (1 OOS I ANlEs 08 eriraga

em vigor do novo regulamento e de migrar. suBseguentemenEi para a bitola europeia o mais
tardar em dezembro de 2030.

O Parlamento Europeu ainda ndo tomou posigéo sobre a proposta da Comissdo.

No dmbito do Mecanismo Interligar a Europa (MIE), fo1 concedido um apoio substancial a
projetos ferroviarios em Portugal nomeadamente em relacio as ligacdes internacionais norte e
sul a Espanha, ou seja, Aveiro — Vilar Formoso e Sines — Elvas?.

Para obter informacd&es sobre as propostas de projetos apresentadas por candidatos portugueses
no dmbito do convite a apresentacdo de propostas do MIE de 2022, sugerimos que 03 Senhores
Deputados contactem as autoridades nacionais. O processo de avaliagio e selecfio devera estar
concluido em junho de 2023,

No que diz respeito aos fundos da politica de coesdo para 2021-2027, Portugal reservou 1,3 mil
milhdes de EUR para intervencdes na sua rede ferroviaria, incluindo infraestruturas e material
circulante. Estio previstas infervencdes adicionais para os caminhos de ferro nas dreas
metropolitanas.

Ver informagdes sobre o projeto no seguinte painel publico: https://europa ew/IvYHWV93




Excepcoes: mediante ACB e temporarias

Portugal apresentou ACB para justificar

prorrogacao do prazo de 20307

Se sim, fol aceite pela Comissao?

Até quando é o adiamento?



OBRIGADO

pela vossa atencao

mariolopes@tecnico.ulisboa.pt



