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Face ao facto de no PNI 2030 nao se prever comecar a construir linhas
de bitola europeia em Portugal até 2030, a Direccao da AFIA
recomendou aos seus associados que, para optimizarem os seus fluxos
de importacao e exportacao por ferrovia de e para os mercados
europeus, comecem a estudar a melhor forma de utilizar as
plataformas logisticas espanholas que irao surgir em Vigo, Salamanca e
Badajoz

Comunicado AFIA

Timings da BE em Espanha — linha Galiza

Compromissos com a UE (FSS) + Ministro — sé bitola ibérica
Blogueio Pirinéus

Atitude portuguesa — quem decide BE em Portugal € a Espanha — nao
fazer nada até 2030



No dmbito de um sistema de mercados abertos e concorrenciais, a accdo da UniGo terad
por objectivo fomentar a interconexdo e a interoperabilidade das redes nacionais, bem
como o0 acesso a essas redes. Terd em conta, em especial, a necessidade de ligar as
regioes insulares, sem litoral e periféricas as regibes centrais da Unido.

Artigo 171.°

(ex-artigo 155.° TCE)

1. A fim de realizar os objectivos enunciados no artigo 170.°, a UniGo:

— estabelecera um conjunto de orientacoes que englobem os objectivos, as prioridades
e as grandes linhas das accoes previstas no dominio das redes transeuropeias; essas
orientacoes identificaréo os projectos de interesse comum,

— realizara todas as accoes que possam revelar-se necessarias para assegurar a

interoperabilidade das redes, em especial no dominio da harmonizag¢éo das normas
técnicas,



E ja agora, os considerandos (2) e (3) da diretiva europeia 2016/797, que atualiza a
célebre 2004/57:

(2) Para que os cidadéos da Unido, os operadores econdmicos e as autoridades
competentes beneficiem plenamente das vantagens decorrentes da criacdo de um
espaco ferrovidrio europeu unico, importa, designadamente, incentivar a interconexdo
e a interoperabilidade das redes ferrovidrias nacionais, bem como o acesso a essas
redes e executar todas as medidas necessarias no dominio da harmonizacdo das
normas técnicas, conforme disposto no artigo 171.0 do Tratado sobre o Funcionamento
da UniGo Europeia (TFUE).

(3) O objetivo de concretizar a interoperabilidade do sistema ferrovidrio da Unido
devera levar a definigéo de um nivel 6timo de harmonizagéo técnica e facilitar,
melhorar e desenvolver os servigos internacionais de transporte ferroviario na Unido e
com os paises terceiros, bem como contribuir para a criagéo gradual do mercado
interno dos equipamentos e servicos de construcdo, renovag@o, adaptacéo e
exploragdo do sistema ferroviario da Unido.

Obvio que bitola ibérica ndo é nivel 6timo de harmonizac3o técnica. Afinal parece que
a discussao devia ser entre juristas, ou se cumprem 0s Compromissos internacionais
ou ndo se cumprem (por acaso os orgaos centrais da UE nao estao a cumprir, nao
estao a "realizar todas as acOes necessarias para a interoperabilidade"... proponho
que isto figue na introducao da ACB.



Importancia das ligacoes
ferroviarias internacionais -

mercadorias

70% do comércio internacional de Portugal € com a Uniao

Europeia
81% (em valor) faz-se por rodovia. 14% por via maritima.

Tendéncia estrutural para a rodovia perder competitividade por

causa dos constrangimentos ambientais e energéticos




Politicas de transportes da UE

Para garantir a sustentabilidade do sistema de transportes da

UE face aos constrangimentos ambientais e energeéticos

- Veiculos mais eficientes
- Transferéncia modal para os modos

maritimo e o ferroviario.
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European transport policy for 2010:
time to decide

The Gothenburg European Counal placed
shifting the balance between modes of
transport at the heart of the sustainable
development strategy. This ambitious objective
Rail transport is literally the strateqic sector, on
which the success of the efforts to shift the

balance will depend, particularly in the case of
goods. Revitalising this sector means




White Paper Road Map to a Single Transport Area

https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011 white paper_en

Promover e wvulgarizar fontes de energia e sistemas de propulsio inovadores e
sustentiveis

(D)

Reduzir para metade o nmimero de veiculos automoveis de motorizacdo convencional
utilizados no transporte urbano, até 2030; retira-los de circulacdo nas cidades, ate
2050; descarbonar no essencial a logistica nos grandes centros urbanos, ate 2030%.

Chegar a uma quota-parte de 40% de combustiveis hipocarbonicos sustentaveis na
aviacdo, até 2050; reduzir 40% (50% se pﬂSEiTEll l] as emssdes de CO; da UE com
origem nas bancas dos navios, também ate 2050.

Optimizar o desempenho das cadeias logisticas multimodais, nomeadamente pela
utilizacio acrescida dos modos de transporte menos energivoros

(3)

Procurar transferir para outros modos, como o ferroviario ou o maritimo/fluvial, ate

2030, 30% do trafego de mercadorias em distancias supeniores a 300 km, e mais de
50% ate 2030, com a ajuda de corredores eficientes e ecologicos. U cumprimento

desta meta exigira infra-estruturas adequadas.




Ferrovia - transporte internacional de mercadorias
BITOLA — problema principal

afecta tanto o material rebocado (vagons) como de traccao (locomotivas).

Principales anchos de via ferroviarios de Euoropa
RIF

Pincipales anchos de via ferroviaria
de paises europeos y limitrofes
B 1 435mm
1.520 mm
B 1524 mm
- 1.600 mm
- 1.674 mm
I 1 668 mm

— Fronteras con diferentes anchos de via
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Fecho de linhas de bitola ibérica em Espanha

(estudo do ministério do Fomento 2013, ref 39) = sem a bitola

europeia a RFN tenderia a tornar-se uma ilha ferroviaria

P LINEAS DE MEDIA DISTANCIA A SUPRIMIR RED FERROVIARIA
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Rede ferroviaria de

bitola europeia em Espanha



Em Outubro de 2011 o Govemo espanhol emitiu uma nota de  particular em Vigo, na fronteira de Vilar Formaso (pag 11) e
imprensa (ref. 21) sobre os timings e plano de investimento na  em Badajoz (pag 15). A figura 2 apresenta os extractos mais
rede fermovidria que previam que em 2020 a ferrovia de bitola  relevantes.

europeia estaria nas fronteiras portuguesas ou préximo, em

MINISTERIO
DE FOMENTO

Madrid, 19 de octubre de 2011 (Ministerio de Fomento)

La Comision Europea establece que las infraestructuras que se
incluyen en la red basica deberan estar finalizadas en 2030. Sin
embargo, la prevision de actuaciones que el Ministerio de Fomento ha
remitido a la Comision garantiza que todas estaran plenamente
operativas en 2020

El presupuesto de las acluaciones previstas en el Corredor Atlantico
ascendera a 11.700 millones de euros. Las principales inversiones
previstas en el periodo 2014-2020 son las siguientes:

11.699 ME
200 M

2500 M

Interoperabilidad (estdndares UIC - insialaciin de teroer carril).
- Madnd-Avila

L 0 de Compostela (virio)
Plataformas mulimodales y accesas a grandes centros de producaidn
El conjunto de las actuaciones previstas en el Corredor Atlantico-
Mediterraneo para el periodo 2014-2020 es el siguiente:

Corredor Atléntico-Mediterraneo m
Madrid-Caceres-Badajoz-Frontera Portuguesa m

Figura 2 - Excertos da nota de imprensa do Governo espanhol de Outubro de 2011




https://www.Ine.es/asturias/2011/04/07/fomento-asegura-
ahora-mejor-modelo-ave-trafico-mixto/1057124.html

Fomento asegura ahora que el
mejor modelo para el AVE es el del

trafico mixto

José Blanco, que cumple dos afos al frente del Ministerio, dice que la Alta Velocidad
habria sido «mas eficiente» para pasajeros y mercancias

07.04.2011 | 02:00

La falta de fondos para afrontar como estaban
previstas en un principio las obras del AVE
empujaron ayer al ministro de Fomento, José

Oviedo, Pablo GONZALEZ
PO
<

:

: :
Blanco, a reconocer abiertamente que el plan para s
la implantacion de la Alta Velocidad en Espana no S V\
es el «mas eficiente», ya que se deberia haber N
apostado por un disefo de tipo mixto. Es decir, que
los trenes de mercancias y pasajeros deberian
utilizar las mismas vias. Esto es lo que ocurrira en
el caso de Asturias una vez que se abra la variante
de Pajares en el horizonte del ano 2013.




Rede ferroviaria de bitola europeia em Espanha

e

La inversion total destinada a ferrocarriles es de 5.199 M€, lo que

supone un 13,7% de incremento. Se distribuye del siguiente modo:

Gestion y Mat;glﬁalmhgowl Varios

Mantenimiento 5% 172 M€
585 ME 3%
1%

Red Convencional \
461 M€ \ ]

9%

Alta Velocidad
3.561 M€

Cercanias 69%

153 M€
3%

Figura 6 - Proposta de OE de Espanha em 2015. Investimento em ferrovia




Alternativas a mudanca da bitola

- transbordo de cargas

- e|X0s variaveis

Pouco competitivas:

a Espanha usou estes sistemas durante

décadas e investe milhares de milhdes de euros

todos os anos para se ver livre deles



ESPANHA
3000 km de Linhas construidas entre 1988 e 2015
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https://www.diarioinformacion.com/alicante/2018/09/28/exit
0o-convocatoria/2067915.html

Noticias de Alicante \

Corredor do

Fomento fija en 2021 la conexion
en ancho europeo para el Corredor Mediterraneo :

Mediterraneo Franca — Barcelona-

Abalos se compromete a que todo el corredor esté «en servicio, con las obras

finalizadas o en ejecucién desde Algeciras a la frontera francesa» Va-l encila - A I g eciras

Laura Ballester | 2 0
—

El corredor mediterraneo adaptado al ancho
europeo mediante la férmula mas barata del tercer
hilo desde Murcia a la frontera francesa deberia
haberse culminado en 2016, segin prometio la
ministra de Fomento, Ana Pastor, en 2012. En 2016
llegd lfiigo de la Serna al ministerio y retrasé la
finalizacion de este sucedaneo de la alta velocidad
a2019.

Fomento fija en 2021 la conexidn en ancho europeo para el

L . i Corredor Mediterréneo
Y con el nuevo ministro de Fomento, José Luis

Abalos, también llegan las nuevas promesas que [E] Mas fotos
fijan para 2021 la nueva fecha para la llegada del

ancho europeo o estandar (1,435 m. frente a los

1,668 m_ del ancho ibérico) al corredor mediterraneo.

Abalos fue cauteloso en su promesa ante los 2.000 empresarios que ayer logré reunir la Asociacion
valenciana de empresarios (AVE) en el Palau de Congressos de Catalunya en un acto para reivindicar
los beneficios del corredor mediterraneo y la necesidad de su rapida ejecucién. «En 20217 estaran en
servicio, con las obras finalizadas o en ejecucion todos los tramos del corredor con el objetivo de
conectar la frontera francesa con Algeciras en ancho estandars», aseguré el ministro en el acto en

formato de entrevista que condujo la presentadora valenciana Nuria Roca.
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O CONCEITO DE REINDUSTRIALI O, INDUSTRIA 4.0
E POLITICA INDUSTRIAL PARA O SECULD XX]

O CASD PORTUGLIES

DESENVOLVIMENTO DA REDE FERROVIARIA DE
BITOLA EUROPEIA EM ESPANHA

RESUMO

A amdlise dos investimentos previstce em Espanha na mede

fermwiaria de bitola eumpeia, seja, atraves da construgao de
linhas novas s2j atraves da introdugdo da bitola europeia em
linhas existentes, indica que entre 2025 e 2030 3 maiora das

principais plataformas loglsticas & portos de Espanha estarao
directamente ligadas & redes fermovianas eurcpeias por linhas
infe moperaveis que nao obrigam a trarsferéncias de cargas,
urri condigao essencial para serem competitivas para trafego
de mercadorias. Desta forma sera possivel o trafego ferroviario
directo de mercadorias de Espanha para quase toda a Unido
Europeia.




CONNECTING EUROPE FACILITY oONE INSTRUMENT, THREE SECTORS

CEF Transport

A r A a1 J |
A nNew poucy L I

The core network will be formed of those parts of
the TEN-T that carry the mam concentration of

trans-national trafhc flows for both freight and
passengers. it will ensure the effective connectreity

of the Eastern and Westem parts of the Union and
of its penpheral regions to the central ones. It wll

provide efficient multi-modal links between the EU
caprtals, the mam socio-economic centres and the

main ports and airports of the Union

Due to its strategic mportance, its completion has
been given priority. 2030 has thus been set as the
target for the full completion of the core network




Via maritima

- para muitos sectores de actividade néo ¢ alternativa as
vias terrestres devido a menor frequéncia, fiabilidade e

rapidez



ANEXO Il

0 CONCEITO DE = INQUERITO SOBRE
REINDUSTRIALIZAGAO, rﬁ_ﬁsﬁggﬁl AL
INDUSTRIA 4.0 DE MERCADORIAS
E POLITICA INDUSTRIAL

PARA O SECULO XXI

O CASO PORTUGUES




1. Como avaliaria, numa escala de 1 (nada adaptada) a 5
totalmente adaptado), o transporte maritimo “short sea”,
relativaments a5 necossidades das suas associadas / da sua
aMmpresa, nas sequintas aspatas:

A - Ofarta door-to-door

B - Tempo de trinsito

C - Frequéncia

[} - Habilidade

. Resposta:

+ 5- totalmente
adaptado

w4

N°© de
%3 respos:as
1

.2 2

O

®]-nada

adaptado S

Mediara
Fgura 1 - Associapies Regionais - sintese das respostas & pergunta 1

NIO|IO D W|H




: tatividad
0 conjurto de respostas recebidas ao hgquérito & extremamante
representativo dotecido empresanial. Raspondaram mais de 80%
das Associagies Regionais (apenas ndo responderam 3), um
namero muito superior ao que a exparidncia antarior da CIP em
inquéritas aos seus associados indicania que saria expactivel. Ao

Resposta:

«'5 « to:almente
adap-ado

%4

N* de
resposias

#3

m2

1
2
3
4

W1 -nada

adapado
5 p 5

Mediara

Figura 2 - Associaghes Sectoriais - sintase das respostas & pergunta 1



2. Qual o efeito que teria na competitividade da sua empress,
ol das empresas do wosso setor f regido, a matenalizacao da
situacao acima referida? Complemente a resposta com dados

quantitativas, sa posshvel. Preh Portugal, Lda - “Para este cendrio damments que a
alternativa seria uma deshcalizacio da producdo para outros
palses da Eumopa, pondo em causa 600 pestes de trabaho”

Plstices Santo Antdnio, Lda. - *Mo caso da nossa emprasa, que
exporta 60 a 65% da sua facturacio, com a maioria para | dos
Princus, a limitagio do trangporte rodoviano teria consaquéncias
Volkswagen Autoouropa — "Qualkquer canano em que todas as B catastroficas ™.
alternativas de fransporte terrestre para o cantro da Europa
sejam pouco competitivas serd necassariamente maw pam a

competitividade da empresa”

APF - Assodagio Portuguesa de Fundicio — *A matarializagio
da situagdo referida - implementagdo de medidas que visam
regtringir o trafago rodoviario de mercadorias de longo curso, por
Espanha e Franga -tera saguramenta consaquéncias desastrosas
para a competitividade das empresas do sotor, que recomam
majoritariamente aotransporta rodovidrio nos saus formecimentos

para a Buropa. Uma parte significativa das empresas frabalha am
just-intime, ndo sando o ransporte marfimo uma solugio que
aprasente a fiabilidade e frequéncia neces=arias. 0 transporta
farrovidrio, que poderia ser a alternativa, encontra o seu grande
obsticulo na diferanca de bitolas®

Renowva-Fibrica de Papel do Almonda 3& - “As ampresas
portuguasas que quisassam continuar a exportar inevitavelmenta
teriam que deslocalizar a sua producio para outros palsas
pumpeus que dispusassem de atternativas competitivas de
transporta terrestre de mercadorias na ligagdo ans principais
mercados eunpeus”

VipeVipex - Comércio @ Industria de Plisticos 54 - *Para vendar
para a Europa o frangporta maritimo & muito momsn @ & pouco

flentiwel quando comparado com o transporte rodowidrio,” AEA - Associacio Empresarial de Agueda - *saria um desastre”



desafios

Invesiimento na-Ferrovia

Imperativo da competitividade e sustentabilidade

. S SRS s e oriraans YA

ASSOCIADOS
Fique a conhecer alguns dos novos associados @ as conquistas e investimentos de varias emprasas. & |
— .

SAIBA MAIS SOBRE... k
Desenvolvimento Agil

Patentes, Propriedade indusirial/intelectual

Diator: Jorge 5ai
anmmnommuomm &
Preco: 3 contimos




DOSSIER . Opiniao

INFLUENCIA DECISIVA NA COMPETITIVIDADE FUTURA
DA NOSSA ECONOMIA

Anténio Saraiva
Presidente da CIP - Confederacao
Empresarial de Portugal

ecentemente a fermrovia

tem sido referida in0meras

vezes na Comunicagdo

Social. © assunto mais

mediitico & a supressao
de comboios e a degradacao a que a
CP chagou.

Mas essa & uma guestao que se poderia
considerar conjuntural, embora resutte
de muitos anos de subinvestimento na
ferrovia. Mas a principal guestao de
fundao, que val afectar os salarios, as pen-
s0es de reforma e 3 qualidade dos servie
cos plblicos (satde, educacao, etc) em
Portugal no médio e longo prazos & a
guestac da integragdc da nossa ferovia
nas redes ranseurcpeizs de transportes
{ou melhor a falta dels), porque vai ter
uma influénda decisiva na competitivi-
dade futura da nossa economia.

MAS A PRINCIPAL QUESTAO
DE FUNDO (...) E A QUESTAD
DA INTEGRACAQ DA NOSSA
FERROVIA NAS REDES
TRANSEUROPEIAS DE
TRANSPORTES (OU MELHOR
A FALTA DELA), PORQUE VA
TER UMA INFLUENCIA
DECISIVA NA
COMPETITIVIDADE FUTURA
DA NOSSA ECONOMIA.

Como a maior parte das nossas expor-
tagbes, para outros paises da UE, se
fazem por via rodoviaria, a manutenglo
da atual situac3o poe em causa a com-
petitividade de grande parte das nos-
sas exportagdes e dessa forma, a
capacidade de atraccao e fixaclo de
investimento. Para evitar este caminho
de empobrecimento de Portugal face
a Europa, & necessirio investir na rede
ferroviaria de bitola europeia, a dnica
gue permite o transporte directo e
competitivo para toda a Europa, tal
como a Espanha estd a fazer A CIP pro-
poe gue o Estado faga um esforgo de
investimento na rede ferroviaria de bi-
tola europeia semelhante ao de Espa-
nha', o que implicaria passar de zero
para cerca de 400 milhoes de euros por
ano. A isto acresceriam os Fundos Eu-
ropeus, que poderiamaos, mas nao ten-
tamos obter.




Infraestruturas
de Portugal

g

3. Estratégia para introduc¢ao da bitola europeia

A estratégia para introduc3ao da bitola europeia na rede ferroviaria portuguesa assenta na
migracao progressiva para a bitola europeia na rede existente em funcdao da sua chegada a

fronteira_luso-espanhola (o designado principio de concordéancia da bitola nas fronteiras

ferroviarias luso-espanholas).

Com efeito, Portugal tornar-se-ia uma “ilha ferroviaria” caso a introducdo da bitola europeia em
Portugal se realizasse antecipadamente a sua chegada a fronteira.




Para finalizar este quadro negro, o Minis-
tro das Infraestruturas declarou recente-
mente que a bitola & uma defesa contra a
entrada de empresas femroviarias estran-
geiras em Portugal, protegendo a CP da
concoméncia. Assim o Govemno sadifica a

etitividade da economia para senir

a CF. em vez de pbr a CP ao senico da
etitividade da economia. E a aplica-

¢30 a fermrovia da politica do "orgulhosz-
te s6s™ de ma memdria. Parece mau

ais para ser verdade, mas & mesmo’.

P.S. Quem nao acredita, veja o 3° video no site:
https://www.dinheirovivo.pt/entrevistas/capacidade-de-
transporte-aereo-em-lisboa-vai-duplicar/



Que comentario faz ao facto de o Governo atual estar a apostar na bitola
|

|
Ibérica, no plano de investimentos na ferrovia portuguesa, em vez de apostar

na bitola Europeia?

José Couto,
prasidente do CEC

A posicso do Govemno, relativamente 2
30 da Terrovia, € UM Tavao a0 desen-
volvimento do Pais e condicionara a com-
titivicade das empresas por vanas
décadas. A decisao de nao construir uma
solucao ferroviaria adequada as necessi-
dades logisticas de uma regiao que esta
distante do centro da Europa, que tem
que percorrer horas por estrada para
poder abastecer clientes e mercados, cir-
cular por paises onde existe, em conso-
nancia com as politicas da UE, também
validadas por Portugal, uma séria resis-
téncia ao transporte rodoviario, s6 pode
ter por base pressupostos que nao privi-
legiem o desenvolvimento da economia
do Pais. Perpetuar a solugac da Bitola
Ibérica, da n3o integracdo nas linhas tran-
seuropeias, & impor s geragdes futuras
condigdes comparativas inferiores as dos
seus concorrentes, de terem que ser mais
competitivos no minimo no valor do
custo do transporte, ou sacrificar a mar-
gem do negécio, porgue alguém hoje -

Fernando Patva de Castro,
presidente da AIDA

Considero ser uma medida retro-
rada, Sem Visa0 do TUturo.
Confirma o critério errado das priori-
dades que este Governo vem ado-
tando relativamente as medidas gue
deviam fomentar o desenvolvimento
e fortalecimento da economia nacio-
nal: n3o sb vai adiando, ano apos
ano, o investimento ptblico, nomea-
damente em infraestruturas que fo-
mentem o desenvolvimento
econdmico como o pouco que vai fa-
zendo sao auténticos consertos de
curta duragdo e desajustados das ne-
cessidades atuais e préximas.
Apostar na bitola ibérica & manter a
barreira a rapida circulacao das mer-
cadorias e onerar o seu transporte,
retirando competitividade as empre-
sas portuguesas, uma vez que o des-
tino de muitas das suas exportacdes
& para mercados situados além dos
Pirenéus. Se ja estamos longe mais
longe ficamos. |

Paulo Nunes de Almeida,
presidente da AEF

A competitividade das empresas e

da economia nacional depende da

existéncia de infraestruturas de su-
porte a internacionalizacao, ambien-

talmente sustentaveis, nas quais a

ferrovia se inclui.

Mas tal exige que o transporte ferro-

viario possa ser efetuado por linhas

com um tracado adequado e em bi-
tola eurcpeia, a partir dos centros lo-
gisticos localizados perto dos portos
nacionais e das principais regioes
exportadoras.

A opgao por manter, exclusiva-
“Mente, 3 DItO}a IDerica Nos Investi-
mentos gue se venham a realizar,
podara compromatar duranta g

das a disponibilizagao de um trans-
"POre ferroviario eficaz e eficiente,

com sérias implicagdes no desempe-

nho das exportacoes de W
T come Jestnos Uniso Europeia)

e da economia portuguesa. f§




CONCLUSAO

Falta de vias férreas competitivas na ligacao ao Europa:

— aumento dos custos de transporte de/para o principal
mercado externo (UE)

— Perda de competitividade da economia portuguesa

— Perda de capacidade de atraccao de investimento +
deslocalizacao de empresas

— Desemprego + aumento das diferencas de nivel de vida

em relacao a UE




Interesse estratégico de Portugal:

ligar a fachada Atlantica ao centro da Europa
(para servir toda a economia portuguesa)
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DOSSIER . Opinido

INFLUENCIA DECISIVA NA COMPETITIVIDADE FUTURA
DA NOSSA ECONOMIA

_ Para dar uma ideia da relacdo custo-

: beneficio do investimento na ferrovia
¢ de bitola europeia, tome-se como
exemplo a principal linha internacional
que serviria as nossas exportacdes para
a UE, Aveiro-Salamanca. No PETI3+ e
no Plano rerrovia 2020, aa responsabi-
lidade do anterior e atual Governos
respectivamente, este itinerario seria
servido pela Linha da Beira Alta mo-
dernizada e melhorada para permitir a
circulacdo de comboios de 750m, bem
como a construcdo de variantes para

reducdo de pendentes. Mas esta Linha,
em via Unica, ndo tem capacidade para
as necessidades futuras. Recorde-se
que as politicas da UE, para garantir a
sustentabilidade do sistema de trans-
porte de mercadorias na Europa, pre-
véem uma transferéncia modal de 50
por cento da rodovia para os meios
maritimo e ferroviario, o que foi igno-
rado nos estudos de trafego que se
usam para tentar legitimar a opcao
pela Linha da Beira Alta.

A CIP defende para este itinerario a
construcdo de uma linha nova de bitola
europeia em via dupla, para servir as
necessidades futuras da economia por-
tuguesa. Esta opcdo poderd custar
2500 milhdes de euros a mais que a
opcado dos Governos, mas vale a pena,
pois o valor das exportacdes terrestres
portuguesas que tenderiam a usar este
corredor se se fizessem por ferrovia é,
em cada ano, cerca de catorze vezes

funcdo para que sdo projectados du-
rante varias décadas (por ex. 50 anos),
chegamos a conclusao que este inves-
timento, apesar de poder ser conside-
rado grande em valor absoluto, é
centenas de vezes inferior ao valor das
exportacdes cuja competitividade pro-
tegeria.




Timings

Uma questao importantissima



Espanha comecou a construcao darede de

bitola europeia em 1988

Financiamentos da UE ~ 80%

Hoje esses niveis de comparticipacao da UE

Sao impossiveis

(no CEF-Coeséao chega a 85%, mas € uma parcela limitada)



Corredores prioritarios para financiament

Corredor Atlantico

Porto
Aveiro

OLisbon




https://www.farodevigo.es/galicia/2019/02/28/xunta-acusa-

fomento-excluir-linea/2059720.html
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La conexion

El Noroeste

al Corredor Atlantico L La propuesta gz

Galicia, Asturias y Castilla y Ledn

galicia@farodevigo.es

FARO DE VIGO
MIERCOLES, 30 DE ENERO DE 2019

pide adaptar su red de mercancias

a trenes de 750 metros en su conexion a Europa

E8%o reducird un 30% los costes de transporte »- Ahora circulan solo convoyes de 500 metros
Modernizar el trazado absorbera la mitad de los 3.100 millones de euros que reclaman

PAULA PEREZ = Santiago

Galicia,Asturias y Castilla y Le6n
reclaman 3.100 millones de euros
al Ministerio de Fomento para mo-
dernizar el ferrocarril de mercan-
cias y que pueda optar a financia-
cién europea tras su inclusién en el
Corredor Atlantico.Con esta inver-
si6n se busca potenciar el tréfico fe-
rroviario en estas lineas, incremen-
tar la capacidad de la red y mejo-
rar la competitivad.La mitad de_los
fondos que reclaman las comuni-
dades del Noroeste espafiol, unos

facilitado el reparto de fondos por

comunidades,se asegura que serd
“equilibrado”.

_Este esquema forma parte de la
propuesta acordada en la cumbre
celebrada el lunes en Santiago en-
tre Jos presidentes autonémicos de
Galicia, Asturias y Castilla y Leén y
apoyada por los empresarios, con
la que buscan presionar al Ministe-
rio de Fomento para que comien-
ce a planificar ya los proyectos con-
cretos para renovar el ferrocarril de
mercancias y de esa manera optar

auna mayor finaneciacién eurcpea.

El grueso de la inversion serd pa-
ra adaptar las infraestructuras y el
trazado. Uno ¢= los problemas de
la red actual son las pendientes. Di-
ferentes tramos de la linea conven-
cional dispcnen de rampas por en-
cima del 1% por ciento,que es la
pendiente maxima adoptada por
Espaiia para las nuevas dotaciones.
Incluso hay siele framos (principal-
mente en Geliciz y en Castilla y Le-
6n) que tienen rampas superiores
al 20 por ciente.

También habré que eliminar cur-
vas y desarrollar una red de puntos
de adelantamiento y estaciona-
miento con un tamano suficiente
para que circulen trenes de 750 me-
tros O superiores y permitan ade-
mas un mayor trafico de convoyes.

En la estacién’'de Moniforte, que
sera el punto de entrada de las mer-
cancias a Galicia, habra que reali-
zar un by pass para no tener que in-
vertir el sentido de la circulacion y
que se puedan mejorar los tiempos
de transporte. A estas actuaciones

S€ Sumaran revisar estructu

En todo este proceso las actua-
ciones deberan ser compglib’les
con el desdoblamiento de la via,
aunque esto quedara para una se-
gunda fase. Ahora mismo la linea
que va desde Le6n hastaVigo esto-
do via dnica.

era hacerse en electrificacion. Se
calcula que seran precisos 500 mi-
llones de euros para programar una
renovacion integral y progresiva de
las instalaciones, sustituyéndolas
por otras mas modernas, eficientes
y compatibles con una tension a
25.000 vatios de comiente alterna,
que es la que utiliza la alta veloci-
dad.Ahora mismo la lineas ferrovia-
rias de mercancias estan electrifi-
cadas pero a una tensién muy infe-
riora la que se demanda por las co-

—> PASAA LA PAGINA SIGUIENTE




Pode-se argumentar que nao e justificavel construir duas
vias duplas para servir a mesma regidao (no trafego de

mercadorias ndo ha procura)

Passagem da Linha galega a via dupla = risco de que a
Linha nova Aveiro-Salamanca em via dupla nunca se
construa (porque a UE recusa financiamento e por vontade

de Espanha)



E importante que Portugal negoceie um

Acordo calendarizado com Espanha e a UE

para a construcao e financiamento das

ligacoes internacionais _em bitola europelia

(Lisboa-Madrid e Aveiro-Salamanca)




OBRIGADO PELA VOSSA
ATENCAO

mariolopes@tecnico.ulisboa.pt



