Bitola europeia para mercadorias em Espanha

Em reunides recentes (Outubro de 2018) a IP tem vendido a ideia de que a bitola europeia em
Espanha para mercadorias sera sO para o Pais Basco e o Corredor Mediterranico. Em geral a
IP/REFER reconhece a existéncia da bitola europeia para mercadorias (seja la em que formato
for, desde linha nova a 3° carril, a vias Unicas de bitolas diferentes, etc.) em Espanha apenas nas
zonas onde nao € possivel negar a sua existéncia e, relativamente ao futuro, em geral diz-se que
nao havera em mais lado nenhum. A melhor forma de desmentir isto € mostrar a evolucao desse

tipo de afirmacdes ao longo do tempo.

Em 12 de Outubro de 2010, no Programa “Expresso da Meia Noite”, o eng® Carlos Fernandes, a
data administrador da RAVE, actualmente administrador da IP, dizia: “Passarao décadas até que
Espanha efectivamente — se é que alguma vez migre — va migrar a sua bitola”. Estas declaragdes
foram efectuadas apds o minuto 24:10, o que se poderia confirmar no site com o video do
Programa (se ja ndo estiver disponivel, em principio serd necessario contactar a SIC para obter o

video):

http://sic.aeiou.pt/online/video/informacao/Expresso+da+Meia-Noite/2009/6/a-importancia-do-

tgv.htm

Sucede que 2 anos depois entrava em funcionamento o troco da linha de bitola europeia apta
para trafego misto (passageiros e mercadorias) entre Perpignan e Figueras, parte da linha entre

Franca e Barcelona, como se pode comprovar nas figuras seguintes


http://sic.aeiou.pt/online/video/informacao/Expresso+da+Meia-Noite/2009/6/a-importancia-do-tgv.htm
http://sic.aeiou.pt/online/video/informacao/Expresso+da+Meia-Noite/2009/6/a-importancia-do-tgv.htm
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t esta en vigor desde el 26/09/2018.

Este aviso es efectivo hasta que se actualice segun las
nuevas peticiones de surcos. Este reparto de
capacidades puede sufrir pequefias modificaciones

semanales.

[A Diagrama de Reparticion de Capacidades

indice de regularidad

Afio indice de regularidad
2011 99,4%
—
2012 99,4%
2013 99,7%
2014 99,7%
2015 99,6%
2016 99,7%
2017 99,8%

(http://www.lfpperthus.com/servicios-comerciales.html#ejes-de-desarrollo-del-trafico)
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x: Proyecto binacional @ AnchouiC & AltaVelocidad
Soluciona definitivamente el problema Infraestructura disefiada para ser mixta, Cumple todas las especificaciones
histérico de ancho de via en la peninsula conectando Espafia con Francia y el resto técnicas de interoperabilidad ?erroviaria
ibérica de Europa europea
I

Linea Figueras Perpignan

ferroviaria de Alta Velocidad entre

Espafia y Francia.
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Declaracion de red

Caracteristicas Generales

Banco de imagenes

v Longitud de la linea en doble via 44,4 km, 19,8 en Espafa y 24,6 en Francia
v Dos vias de enlace en Perpifian de 2,9 y 4,6 km

v Un tdnel doble de 8,3 km de longitud

v Dos pasos de fauna en forma de falsos tuneles de 162 m y 175 m de longitud
v 2.143 m de viaductos en Espana (6) y 983 m en Francia (4)

v Un salto de carnero para inversion de sentido

v 14 puentes ferroviarios y 11 puentes carreteros

v 9 pasos inferiores y 61 obras de fabrica hidraulicas

v Ancho internacional estandar (UIC), 1.435 mm

v Sistema de sefalizacion y seguridad ERTMS nivel 1

v Electrificacion de 25.000 V AC

v Velocidad maxima de diseno 350 km/h

Estado de la linea v Velocidad maxima de circulacion de 300 km/h para los trenes de viajeros y 100 km/h para los trenes
de mercancias

(http://www.Ifpperthus.com/la-linea.html)

Em 2014, afirmava-se que as linhas de bitola europeia aptas para trafego de mercadorias em
Espanha ficariam apenas no Pais Basco e na Catalunha. Nesta altura estava a funcionar a linha
de Francga para Barcelona, que é uma Linha mista preparada para trafego de mercadorias e
passageiros e estava em construcdo a Y Basca (rede de alta velocidade e bitola europeia do Pais
Basco) também projectada para trafego misto, ou seja, tentava-se fazer crer que as linhas de
bitola europeia para mercadorias em Espanha seriam apenas as que se sabia publicamente que

estavam em funcionamento ou em construcao.

Também se argumentava, que a excepg¢do destas duas linhas, todas as Linhas da rede de bitola
europeia em Espanha eram linhas exclusivas para passageiros. De facto, a maior parte das
Linhas de bitola europeia projectadas em Espanha até 2011 eram para trafego exclusivo de
passageiros. A Linha Lisboa-Madrid comecou por ser projectada desta forma, mas em 2008
tomou-se a decisdo de fazer o projecto para trafego misto. Em 2011, o Ministro do Fomento
reconheceu nas Cortes que tinha sido um erro ter projectado as linhas da rede de bitola europeia
s6 para trafego de passageiros, e a partir dai todas as linhas de bitola europeia passaram a ser
projectadas para trafego misto. Na figura seguinte apresenta-se uma noticia sobre esta questéo



Fomento asegura ahora que el
mejor modelo para el AVE es el del
trafico mixto

José Blanco, que cumple dos afios al frente del Ministerio, dice que la Alta Velocidad
habria sido «mas eficiente» para pasajeros y mercancias

07.04.2011 | 02:00

Oviedo, Pablo GONZALEZ

La falta de fondos para afrontar como estaban
previstas en un principio las obras del AVE

empujaron ayer al ministro de Fomento, José
Blanco, a reconocer abiertamente que el plan para
la implantacion de la Alta Velocidad en Espaiia no
es el «mas eficiente», ya que se deberia haber
apostado por un disefio de tipo mixto. Es decir, que
los trenes de mercancias y pasajeros deberian
utilizar las mismas vias. Esto es lo que ocurrira en
el caso de Asturias una vez que se abra la variante
de Pajares en el horizonte del ano 2013.

(https://www.Ine.es/asturias/2011/04/07/fomento-asegura-ahora-mejor-modelo-ave-trafico-
mixto/1057124 .html)

Agora, em 2018, o Governo espanhol vem assegurar que em 2021, as linhas do Corredor
Mediterranico (ligacdo apta para tra@fego de mercadorias entre Franca e Algeciras, ao longo da
costa do Mediterranio) estardo prontas ou em construcédo, corforme se pode constatar na figura

seguinte.


https://www.lne.es/asturias/2011/04/07/fomento-asegura-ahora-mejor-modelo-ave-trafico-mixto/1057124.html
https://www.lne.es/asturias/2011/04/07/fomento-asegura-ahora-mejor-modelo-ave-trafico-mixto/1057124.html

Noticias de Alicante

Fomento ﬁja en 2021 la conexion
en ancho europeo para el Corredor
Mediterraneo

Abalos se compromete a que todo el corredor esté «en servicio, con las obras
finalizadas o en ejecucién desde Algeciras a la frontera francesa»

Laura Ballester | 28.09.2018 | 01:31

I
El corredor mediterraneo adaptado al ancho
europeo mediante la formula méas barata del tercer
hilo desde Murcia a la frontera francesa deberia
haberse culminado en 2016, segln prometid la
ministra de Fomento, Ana Pastor, en 2012. En 2016
llegé [fiigo de la Serna al ministerio y retrasé la
finalizacion de este sucedaneo de la alta velocidad
a2019.

Fomento fija en 2021 la conexion en ancho europeo para el

o . . Corredor Mediterraneo
Y con el nuevo ministro de Fomento, José Luis

Abalos, también llegan las nuevas promesas que [B1 Mas fotos
fijan para 2021 la nueva fecha para la llegada del

ancho europeo o estandar (1,435 m. frente a los

1,668 m. del ancho ibérico) al corredor mediterraneo.

Abalos fue cauteloso en su promesa ante los 2.000 empresarios que ayer logré reunir la Asociacion
valenciana de empresarios (AVE) en el Palau de Congressos de Catalunya en un acto para reivindicar
los beneficios del corredor mediterraneo y la necesidad de su rapida ejecucion. «<En 2021 estaran en
servicio, con las obras finalizadas o en ejecucion todos los tramos del corredor con el objetivo de
conectar la frontera francesa con Algeciras en ancho estandar», aseguro el ministro en el acto en
formato de entrevista gue condujo la presentadora valenciana Muria Roca.

https://www.diarioinformacion.com/alicante/2018/09/28/exito-convocatoria/2067915.html

Assim, ndo podendo negar a existéncia da bitola europeia no Corredor Mediterranico, afirma-se
gue a bitola europeia em Espanha, apta para trafego de mercadorias, s6 existira no Corredor
Mediterranico e no Pais Basco.

No entanto todas as declaracdes publicas e planos de investimento na ferrovia em Espanha
confirmam que nenhuma regiao no territério continental de Espanha ficara de fora, ou seja, que o
processo continuara até que toda a Espanha tenha ligacdes ferroviarias directas (em bitola
europeia) para mercadorias ao resto da Europa. Apresentam-se de seguida alguns dos principais

exemplos:

Em 2011 o ministério do Fomento do Governo espanhol emitiu uma “Nota de prensa” (ver pag. 96
do livro do CI da CIP e a figura seguinte) em que se descreviam 0s principais investimentos na
infraestrutura ferroviaria até 2020, prevendo-se inclusivé que nessa data a bitola europeia estaria

nas fronteiras portuguesas.
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Revisior de la Red Transeuropea de Transporles

Madrid, 1 [ 11 (Ministeri Foment

La Comision Europea establece que las infraestructuras que se
incluyen en la red basica deberan estar finalizadas en 2030. Sin
embargo, la prevision de actuaciones que el Ministerio de Fomento ha

remitido a la Comision garantiza que todas estaran Elenamente

operativas en 2020.

El presupuesto de las actuaciones previstas en el Corredor Atlantico
ascendera a 11.700 millones de euros. Las principales inversiones
previstas en el periodo 2014-2020 son las siguientes:

Corredor Atlantico 11.699 M€
Frontera Francasa-Valladolid 1739 Me
Venta de Barios-Leon-Astunas 300 Me
Olmedo-Ourense 2.500 Me

Interoperabiiidad (estandares UIC - instalacén de tercer cami):
- Madng-Avila-Valladold

- Ledn-Curense-Vigo
- E;ﬂm ﬁl % ﬁ-solguese border
- Burgos-Bi I ( 3770 M€
Lupo-Santiago de Compostela (vianio) 600 ME
Acceso ferroviano a puertos 1 450 M€
ACCeso Viano a puertos 320 ME
Plataformas multimodales y accesas a grandes centros de produccidn 1.020 M€

El conjunto de las actuaciones previstas en el Corredor Atlantico-
Mediterraneo para el periodo 2014-2020 es el siguiente:

Corredor Atlantico-Mediterraneo 6,025 M€
Madrid-Caceres-Badajoz-Frontera Portuguesa 3.000 M€

Figura 2 - Excertos da nota de imprensa do Governo espanhol de Outubro de 2011

Isto ocorreu ligeiramente antes da Espanha sofrer o principal impacte da crise financeira, que
obrigou a reduzir os investimentos do Estado na ferrovia, que foram reduzidos para cerca de 2/3
do valor a data de emissao da “Nota de prensa”, que por sua vez era inferior ao valor de pico
anterior (atingido em 2008). Isto pode-se constatar no “Plan de Infraestruturas, Transporte e
Vivienda, PITVI 2012-2024”, cujas partes relevantes se transcrevem e discutem nas pags 97 e 98

do livro do ClI da CIP, e se apresentam na figura seguinte.



com um abrandamento do investimento. A quantficag3o desse abrandamento & explicta no
actual Plan de Infraestruturas, Transporte & Vivienda, PITVI 2012 - 2024 (ref 47). que refers que
apds um minimo do valor do investmento em 2013 cormespondente 3 uma reducdo para Menos
de metade do valor de 2008, este comecara a aumentar o= forma ligera ate 2024, A mesma
conclus3o se pode tirar da comparacao dos Orgamentos Gerars de Estado de Espanha para 2013
e 2015, cujas propostas 530 as referéncias 17 e 70. Nas paginas 12 & 11 respectivamente, pode
constatar-se que O Maior aumento € precisamente na rede da bitola europeia a qual, na rede de
Alta Velocidade, passa de 3302 mithdes de euros para 3581 mihdes de euros. Quanto 3o PITVI,
a figura @ mostra excertos do mesmo com 3 evolug3o dos nvestimentos em infraestruturas de
transportes, que o Ministéro do Fomento prevé que se efectuem entre 2012 & 2024
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Figura 2@ — Excertos do PITVI (ref 47, pag 11.215)

Ou seja, em 2011 o esforgo de investimento era de 1,.24% co PIB e prevé-se que entre 2013 =
2024 seja proximo de 23 disso. Assim, 0 tempo necessano para assegurar o financiamento
aumenta em cerca de 50%. pelo aue neste pressuposto o5 nvestmentos orevistos na nota de

Nestas condicdes o periodo de tempo necessario para execuc¢ao dos investimentos anunciados
em 2011 aumentaria em cerca de 50% e em vez de 2020, se ndo houvesse imprevistos,
terminaria em 2024 ou 2025. Considerando imprevistos e atrasos € mais provavel admitir 2030
como data para conclusdo das obras previstas. A evolucdo dos Orcamentos de Estado de
Espanha tem evoluido de acordo com o previsto no PITVI, com ligeiros aumentos dos

investimentos na ferrovia, conforme se constata na figura seguinte.



[ m N 7. Detalle de la inversidn por areas
] a) Ferrocarriles (1)

Proyecto de Presupuesto 2013

e El importe total destinado a ferrocarriles es de 4.705 M€ y se
distribuye del siguiente modo:

Material Movil
Otros
Administracion y 116 M€ 288 ME
Mantenimiento 2% 6%
585 M€ N
12% - Alta Velocidad
s 3.302 M€

Red Convencional

71%
332 M€
%
Cercanias
82 M€
2%
ey 6. INVERSION POR AREAS: =
ﬁ? e PGE 2015 a) FERROCARRILES u

=g =
La inversion total destinada a ferrocarriles es de 5.199 M€, lo que

supone un 13,7% de incremento. Se distribuye del siguiente modo:

Material Movil

Gestion y Varios
Mantenimiento 2656%M€ 172 M€
585 M€
1%
Red Convencional \—
NG

9%

Alta Velocidad
3.561 M€

Cercanias 69%

153 M€
3%

Também o Information Document do Rail Freight Corridor 4 (RFC 4), disponivel no site das
referéncias do cap VI do documento do ClI da CIP, http://cip.org.pt/wp-
content/uploads/2017/09/GT6-refer%eC3%AAncias.pdf, com o n® 54), um consércio dos gestores



das infraestruturas ferroviarias de Portugal, Espanha e Franca, cuja criacdo foi promovida pela
Comisséo Europeia para agilizar o transporte de mercadorias no Corredor Atlantico, explicita que
a ferrovia de bitola europeia estard nas fronteiras portuguesas entre 2020 e 2030, conforme se

pode constatar no documento “RFC4 — bitola europeia nas fronteiras portuguesas”

Acresce a tudo o que foi referido anteriormente, que a coesao territorial € um driver da politica
espanhola ha cerca de 3 séculos. Assim se a ferrovia de bitola europeia ficasse disponivel
apenas no Mediterraneo e no Pais Basco, isolando o resto da Espanha economicamente, seria 0
fim da unidade da Espanha. A afirmacédo de que a ferrovia de bitola europeia em Espanha sera
apenas para algumas regiées e ndo para toda a Espanha, € uma invencao, ndo tem qualquer

fundamento.
Se a IP insistir nesta questao, sugere-se perguntar:

- h& algum documento escrito ou declaracdes de entidades oficiais (Governo ou ADIF) a dizer que
as autonomias do noroeste e oeste de Espanha ficardo sem acesso a linhas aptas para trafego

de mercadorias em bitola europeia? Como € que estas autonomias reagiram a estas politicas?

Novembro 2018



