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CONCLUSCOES:
(conceitos)

Assertivas, concordo totalmente

DISCORDANCIAS E/OU OMISSOES:

- Critérios de analise
- Porto de Sines
- Corredor Aveliro - Salamanca



Critérios de analise

- Visao de longo prazo (10 a 15 anos) = é pouco (para
planeamento)

- Estudo do GTIEVA/PETI3+: é util mas nao deve ser
aceite incondicionalmente

- “Considerar apenas 0Ss Investimentos para a
optimizacao de infraestruturas existentes, evitando
uma logica de investimento que vise a criacao de
novas infraestruturas”

— pode ser um output da analise, ndo um
pressuposto. Tem de se demonstrar que € a melhor
solucao, porque em alguns casos pode nao ser.

Exemplos: porto de Setubal (sim), modernizacao da
Linha do Norte (ndo) = é necessario ser ASSERTIVO




SINes (porto + zona logistica)

Localizacao geo-estratégica priveligiada, no cruzamento das
grandes rotas maritimas mundiais

" POrtoce
SINes

ATLANTIC GATEWAY TO EUROPE

Production and distribution chains
(Confluence in the Pacific and North Atlantic)

Shipping Density
I high

i Nore

Source: Jean-Paul Rodrigue, The Geography of Transport Systems




Sines

Unico porto portugués de aguas profundas

— pode receber navios porta-contentores de

gualquer tamanho

— pode receber os grandes navios gue fazem as
ligacOoes a destinos afastados da FEuropa

(oceanos Indico e Pacifico)



Actualmente mercadorias de/para esses destinos, em grande parte sdo

embarcadas nos grandes hubs portuarios do norte da Europa

(Antuérpia, Roterdao, Hamburgo) , para onde sao enviadas por via

maritima e principalmente rodoviaria. Os grandes navios passam em

frente a nossa costa mas nao vém aos nossos portos por falta de

mercadoria para carregar e descarregar.

—> Aumentos de custos de contexto para as empresas a operar em
Portugal

—> Para reduzir estes custos € preciso atrair os grandes navios e cadeias
logisticas internacionais a um dos nossos portos = transhipment =
SO Sines tem essa capacidade (aguas profundas + localizacao)

— E preciso dimens3o (actualmente 1,2M TEUS. Subir para ~5M TEUS)



POrtoce
SIiNes

POMo.
il ATLANTIC GATEWAY TO EUROPE

New Vasco da Gama Terminal
(Growing potential)

1 or 2 container terminals with a capacity of
4,5M TEUs:

Total quay length: 3,36 km

Container park: 113 hectares

Designed for the new generation of vessels
with capacity for 18.000 TEUs

Depths of -18 m (ZH)

New Vasco da Gama Terminal
Capaclty up to 4.5 Millon TEUs




Sines — espaco ilimitado na vizinhanca do porto

POrtoce
Sines

el ATLANTIC GATEWAY TO EUROPE

Sines’ Industrial and Logistic Zone
(Expansion capacity up to 4.157 ha)

® 2.200 ha available
® Expansion up to 4.157 ha
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Ferrovia competitiva Sines — Espanha +

Sines — centro da Europa

Atraccao de investimento

— O porto e a ferrovia juntos valem mais do que a soma das

partes

Hinterland =fidelizar as cadeias logisticas
Internacionais
— O porto precisa da ferrovia para captar hinterland em Espanha

(o transhipment pode ser facilmente deslocalizado, o hinterland

nao, € um mercado fiavel)



Terminal Vasco da Gama € indispensavel a esta estratégia
I=VA

RELATORIO FINAL GRUPO

DE TRABALHO

Sumario Executivo

Prioritizacao de projetos e investimentos (continuac¢ao)

Da analise efetuada na primeira etapa da fase de prioritizacéo de projetos e investimentos, é possivel identificar projetos mutuamente exclusivos. De seguida, apresentam-se os projetos
com as caracteristicas refenidas e, destes, quais os projetos selecionados para integrar a segunda etapa da fase de priontizacéo, que consiste na analise consolidada dos quatro setores
incluidos no dambito do GT IEVA.

[ Projetos mutuamente exclusivos ; ; ; [ Projetos com maior classificacao (analise multi-critério) ]

Setor Maritimo - Setor Maritimo - Setor Maritimo -

Portuério Portuério Portuario
Sines: Expansao terminal Vs Sines: Novo terminal Sines: Expanséao o T
XXI Vasco da Gama terminal XXI Dos pares de projetos

considerados
mutuamente
exclusivos, foram
selecionados aqueles !
que reinemuma !
classificacdo mais
elevada, de acordo
com a metodologia
Setor Ferroviario multi-critério adotada.

Setor Maritimo -
Portuario

Setor Maritimo -
Portuario

Vs Lisboa: Expanséo St°.
Apolénia

Setor Maritimo -
Portuario

]

— &

—

Lisboa: Novo terminal
deep sea

deep sea

L Lisboa: Novo terminal

Setor Ferroviario Setor Ferroviario

\_I

L Lig. Intern.: Aveiro / F. .

Vs Modernizagao: Corredor
Foz / V. Formoso

Aveiro — V. Formoso

—

Modernizagao: Corredor
Aveiro - V. Formoso

Exclusividade da PSA (concessionario do Terminal XXI) até 2029:

renegociavel



Corredor ferroviario Aveiro-Salamanca

Enguadramento

Politicas de transporte da UE: garantir a sustentabilidade
ambiental e energética do sistema de transportes na UE

Veiculos mais eficientes

Transferéncia modal para os modos mais eficientes (dos
pontos de vista ambiental e energético), o maritimo e o
ferroviario



Excertos do White Paper: European Transport Policy for
2010. Time to Decide

The Gothenburg European Counal placed
shifting the balance between modes of
transport at the heart of the sustainable
development stratagy. This ambitious objective

Rail transport is literally the strateqic sector, on

which the success of the efforts to shift the

balance will depend, particularly in the case of

goods. Revitalising this sector means
Optimizar o desempenho das cadeias logisticas multimodais, nomeadamente pela
ufilizaciio acrescida dos modos de transporte menos energivoros

(3)  Procurar transferir para outros modos, como o ferroviario ou o maritimo/fluvial, ate
2030, 30% do trafego de mercadorias em distancias supertores a 300 km., e mais de
50% até 2050, com a ajuda de corredores eficientes e ecolégicos. O cumprimenfo
desta meta exigira ifra-estrufuras adequadas.




Alternativa a rodovia (mais de 95% do comércio terrestre):

ferrovia interoperavel (sem obstaculos técnicos a circulacéo de

comboios).

A ferrovia portuguesa actual nao € interoperavel porque a bitola e
a sinalizacao nao sao o standard europeu (bitola europeia e
sistema de sinalizacdo e controle de velocidade ERTMS) =
Combolos portugueses nao entram em Franca (no futuro nem em

Espanha)



2024 a 2030

Linhas férreas de bitola europeia estardao em todos 0s principais

portos e plataformas logisticas de Espanha (conclusdo baseada nos

Investimentos previstos no PITVI)

— Espanha dispora de uma alternativa competitiva a rodovia



Congestionamento - Pirinéus
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REGION REGION v ACTIONS v AIDES v
i AQUITAINE

Accueil > Actions > Territoire durable et solidaire > |mprimer

Infrastructures de transport

PROJETS
FERROVIAIRES

La Région Aquitaine mene une
politique ferroviaire structurelle
ambitieuse.

Du développement de la ligne a
grande vitesse a la réhabilitation du
réseau existant, I'objectif est
'aménagement durable du territoire

aquitain.

> TRANSPORTS DE VOYAGEURS > TOURISME > SPORT > INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT

« lutter contre le mur de camions qui chaque jour

encombre les routes et pollue I'atmosphere jusqu’a

la frontiere espagnole »



Sem uma alternativa ferroviaria de grande capacidade no
Corredor Aveiro-Salamanca a plataforma logistica que

servira 0 Centro e Norte de Portugal sera

SALAMANCA
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Rede ferroviaria de bitola europeia - Prioridades para Portugal
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Alternativas no corredor

Avelro — Salamanca

(actualmente em estudo pela Infrastruturas de Portugal)

- Modernizacao da Linha da Beira Alta (via unica)

- Linha nova em via dupla

Principal critério de decisao deveria ser:

CAPACIDADE



EUROPEAN REGULATION 913/2010
Rail Freight Corridor N°4 - Atlantic Corridor

CORRIDOR INFORMATION DOCUMENT

CRRIAV/

recomendou a
modernizacao da

Linha da Beira Alta

PART 5 Implementation plan

Timetabling year 2015

Co-financed by the European Union
Trans-European Transport Network (TEN-T)




Flux de transport internationaux terrestres de marchandises sur le corridor n°4 (Kt)
Interne Echange Transit Total
Ferroviaire Ferroviaire Ferroviaire Ferroviaire

Part Part Part Part
Conv. + | Auto. mod Traf. | Conv. | Auto. mod Traf. | Conv. | Auto. mod Traf. Conv. + | Auto. mod Traf.
TC |Ferro. " [Terrestre| +TC |Ferro. " [Terrestre| +TC |Ferro. " |Terrestre| TC Ferro. " |Terrestre
Ferro. Ferro. Ferro. Ferro.

517 2,/%| 19172 3883 53%| /72672 2280 10,8%| 21039 59%| 112884

953 48%| 22686 7471 10,8%| &7308| 3781 14,6%| 26183 10,5%| 136177

1953 99%( 31090(11686 13,2%| 115571| 5648 17,2%| 34265 13,4%| 180946

303 3,3%| 9255 1152 34%| 34251 508 5,6%| 9095 3,7%| 52601

631 6,4%| 12020| 2929 11,6%( 41647 830 1,1%( 11241 10,0%| 64908

1101 13,8%| 16192 4856 15,7%| 53598 1103 9.8%| 13904 14,3%| 83654

213 2,2%| 9917, 580 29%| 198657 0 0,0% 219 2,7%| 29792

321 3,0%| 10666 39%| 21345 1 0,6% 240 3,6%| 32252
853 57%| 14898 50% 29791 5 1,5% 335 ‘ 45024

Etant donné que le corridor 11,5%| 18765 151%| 11725 12,9%| 30490
s'arréte en France, il n'y a pas de

trafic international interne au
corridor au Nord 16,6%| 32182 22.7%| 20026 189%| 52208

153%| 24315 20,1%| 14702 17,1%| 39017




 Com quota modal da ferrovia no transporte
terrestre de 5,2% a Linha da Beira Alta tem

capacidade.

» Relatorio nao justifica a posicao da virgula:
porgué 5,2% e nao 52,0%"7

Optimizar o desempenho das cadeias logisticas multimodais, nomeadamente pela
ufilizacio acrescida dos modos de transporte menos energivoros

(3)  Procurar transferir para outros modos, como o ferroviario ou o maritumo/fluvial, ate

2030, 30% do trafego de mercadorias em distancias supertores a 300 km, e mais de
50% ate 2050, com a ajuda de corredores eficientes e ecologicos. O cumprimento
desta meta exigira nfra-estrufuras adequadas.

Resultados incompativels com as politicas da UE



Considerando a mesma taxa de crescimento do comercio
terrestre com a UE que o estudo do Rail Freight Corridor 4, de

2,1%/ano (valor possivel, mas baixo)

Total (M ton) |[de/para Espanha (M ton) |de/para a Europa trans-Pirenaica (M ton)

2008
2024
2030
2050

2070
Capacidade rodoviaria nos Pirinéus: inferior a 7,1 M ton / ano.

Capacidade da Linha da Beira Alta modernizada para transporte

de carga contentorizada ou em caixas: 4 M ton / ano



Se se aplicarem as politicas de
transportes da UE a principal ligacao
de Portugal a Europa para
mercadorias entupira pouco depois
de entrar em servico.

Este € um risco que Portugal nao

pode correr



Sendo Portugal um pais periférico a Europa mas seério se torna este assunto. Se ndo forem tomadas
medidas para melhorar seriamente a competitividade dos servigos logisticos, acabamos por deixar

Portugal desconectado do mercado europeu. Este cenano pode trazer consequéncias desastrosas
para_a_economia nacional e também uma perspetiva sombria para o investimento da industria
Internacional e nacional em Portugal.

Sugestoes para o documento “Logistica em Portugal”
Recomendar:

- O desenvolvimento tao rapido quanto possivel do terminal Vasco
da Gama em Sines, sujeito apenas a existéncia de procura

- A construcado de uma via férrea interoperavel nova de grande
capacidade (via dupla) para trafego misto (mercadorias e
passageiros) no Corredor Aveiro — Salamanca

- Reafectar o financiamento da UE (AP 2014-2020), de forma a
construir Linhas ferroviarias competitivas (para o que tém de
ser interoperaveis) no Corredor Atlantico da RTE-T até 2030



Financiamento

Comparacao Portugal-Espanha
Ministerio de Fomento

Proyecto de Presupuesto 2013

7. Detalle de la inversion por areas
a) Ferrocarriles (1)

Proyecto de Presupuesto 2013

* El importe total destinado a ferrocarriles es de 4.705 M€ y se
distribuye del siguiente modo:

Material Maévil
Administracién y 118-:M€
Mantenimiento 2%
585 M€

12%, Alta Velocidad

ed Convencional 71%
332 M€
7%

Cercanias
82 ME
2%




7424-(148) Didrio da Repiiblica, 1.7 série— N.° 252 — 31 de dezembro de 2012

Transferéncias relativas ao capitulo 50

ras de longa duracio

Investimento do OE em Espanha:
mais de 370 vezes superior ao investimento
do OE em Portugal

(diferenca nas economias: 1/6)

Baixo investimento em Portugal
resulta de baixa prioridade politica



Obrigado pela vossa atencao



